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1 Einleitung

1.1 Aufgabe und Ziele

Die Forderung des Umweltverbundes ist ein wesentlicher Baustein zur langfristigen und
nachhaltigen Reduzierung der durch den Kfz-Verkehr erzeugten negativen
Externalitdten, wie Unfdlle, Larm- und Luftverschmutzung, Ressourcen- und
Flachenverbrauch. Insbesondere der Radverkehr nimmt dabei eine wichtige und
zuklUnftig weiterwachsende Bedeutung ein. Zur koordinierten und strategischen
Forderung des Radverkehrs hatte die Stadt Weipenfels die Erarbeitung eines
Radverkehrskonzeptes ausgeschrieben.

Das vorliegende Radverkehrskonzept fir die Stadt Weifenfels wurde zwischen Dezember
2023 und Juli 2025 erarbeitet und am 4. September 2025 beschlossen. Es dient als
Leitfaden, um eine  strukturierte und koordinierte  Verbesserung der
Radverkehrsinfrastruktur zu ermdglichen.

Als Ubergreifende Ziele der Entwicklung des Radverkehrs verfolgt die Stadt Weifenfels
die nachfolgend benannten Punkte:

= Verbesserung der Sicherheit und des Komforts fiir Radfahrende
Durch die Weiterentwicklung des Radnetzes und der radspezifischen Infrastruktur
sowie deren Pflege und Instandhaltung soll eine sichere und ansprechende
Radverkehrsfiihrung geschaffen werden, die sowohl das Unfallrisiko senkt als auch
die subjektive Verkehrssicherheit beim Radfahren verbessert. Die Sicherheit von
Schulkindern soll dabei besondere Aufmerksamkeit erhalten.

= Erleichterung der Erreichbarkeit
Wichtige Ziele des taglichen Radverkehrs sollen besser erreichbar werden. Dabei ist
auf die durchgdngige Erkennbarkeit und Befahrbarkeit des Radverkehrsnetzes zu
achten. Die Verbindungen der Radverkehrswege sollen mdglichst direkt gefihrt
werden. Auch hierbei steht die Erreichbarkeit der Schulen sowie die Nutzbarkeit der
Radinfrastruktur durch Schulkinder im Fokus.

= Festigung des radtouristischen Marktes
Durch Qualitatsverbesserungen und eine bessere Verknlipfung der Netzangebote
und entsprechendes Marketing sollen in Verbindung mit den durch Pedelecs und E-
Bikes erdffneten neuen Méglichkeiten mehr Tages- und Ubernachtungsgéste
gewonnen und die Wettbewerbsfdhigkeit der touristischen Unternehmen verbessert
werden.

* Verkniipfung mit Bus und Bahn
Das Radverkehrsnetz soll sowohl im Sinne der Férderung des Umweltverbundes als
auch der Gewahrleistung der Daseinsvorsorge, Ubergdnge zu den Angeboten des
offentlichen Personenverkehrs ermdéglichen.
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Zentrale Punkte bei der Umsetzung des Konzeptes sind:

* Prioritdre Realisierung von Hauptverbindungen fiir den Radverkehr
Die MapPnahmen zur Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur kénnen nur
schrittweise umgesetzt werden. Daher konzentriert sich die Stadt Weifenfels zu
Beginn auf Maf3nahmen entlang von Hauptverbindungen, die diese durchgangig fir
den Radverkehr nutzbar machen. Als Hauptverbindungen werden Verbindungen
zwischen den grofen Ortschaften und zur Kernstadt sowie die Verknlipfung mit
benachbarten Mittel- und Grundzentren festgelegt.

= Verbesserung der Erreichbarkeit der Innenstadt
In der Innenstadt befinden sich viele zentrale Einrichtungen sowie mit dem Bahnhof
und Busbahnhof wichtige Umsteigepunkte zum OPNV. Die Erreichbarkeit mit dem
Fahrrad ist bisher an einigen Stellen erschwert, beispielsweise durch die
Friedrichsstrape, Langendorfer Straf3e und Grof3e Saalebriicke. Darliber hinaus sollten
an wichtigen Zielen innerhalb der Innenstadt in ausreichender Zahl geeignete
Radabstellmdglichkeiten vorgesehen werden.

* Verkniipfung der Ortschaften zur Kernstadt und untereinander
Viele Verbindungen zwischen den Ortschaften und in die Kernstadt sind aufgrund der
Entfernungen als Fahrradstrecken geeignet. Daher gqilt es, diese Strecken so
auszubauen, dass sie auch sicher und komfortabel mit dem Fahrrad zurlickgelegt
werden kdnnen.

* Ausbau geeigneter Radabstellmdglichkeiten
Wichtiger Bestandteil der Radverkehrsinfrastruktur sind bedarfsgerechte
Abstellanlagen an den Zielorten. Im Fokus stehen dabei Schulen, wichtige OPNV-
VerknlUpfungsstellen, 6ffentliche Einrichtungen und zentrale Einkaufsstrafen. Die
Ausstattung orientiert sich insbesondere an der (blichen Parkdauer.

= Sensibilisierung beim Thema Radverkehr inshesondere fiir Kinder
Neben dem Infrastrukturausbau ist eine kontinuierliche Offentlichkeitsarbeit ein
wichtiger Aspekt der Radverkehrsférderung. Diese soll die Akzeptanz des
Radverkehrs als gleichberechtigtes Verkehrsmittel férdern sowie zur hdufigeren
Nutzung des Fahrrads motivieren. Ein Schwerpunkt besteht darin, bereits Kinder bei
der eigenstandigen Mobilitat zu unterstltzen und ihnen die Fahrradnutzung im Alltag
Zu erleichtern.

Das vorliegende Radverkehrskonzept dient der strategischen Ausrichtung zur Umsetzung
dieser Ziele. Mit dem Konzept soll der mittel- bis langfristig angestrebte Zustand der
Komponenten des Systems Radverkehr (Infrastruktur, Service, Offentlichkeitsarbeit)
abgestimmt und festgelegt und damit eine Grundlage fir den zielgerichteten Einsatz
finanzieller Mittel bereitgestellt werden. Ein Schwerpunkt ist dabei die Infrastruktur. Die
MafBnahmen der verschiedenen Baulasttrager, insbesondere der Stadt, des Landkreises
und des Landes Sachsen-Anhalt, sollen zu durchgdngig nutzbaren Angeboten flihren. Das
Radverkehrskonzept soll daher gleichermafen fir die vorgenannten Baulasttrager als
strategische Grundlage zur Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur dienen.

1.2 Rahmenbedingungen

Radverkehrsplanung bewegt sich im Rahmen verschiedener rechtlicher und planerischen
Vorgaben. Neben bindenden Vorgaben durch Gesetze und Verordnungen ist die
Beachtung von relevanten Richtlinien sowie Ubergeordneter und benachbarter
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Planungen entscheidend, um ein umsetzungsorientiertes Radverkehrskonzept zu
entwickeln.

1.2.1 Gesetze und Richtlinien
Wichtige gesetzliche Rahmenbedingungen fir die Radverkehrsplanung sind derzeit
insbesondere:
= Strafenverkehrsordnung (StVO), zuletzt gedndert am 15.07.2024 [1.]

= Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Strapenverkehrsordnung (VwV-StVO0), zuletzt
gedndert am 08.11.2021 [2.]'

= Straffengesetz fiur das Land Sachsen-Anhalt (StrG LSA), zuletzt gedndert am
06.07.2023 [3.]

= Bauordnung des Landes Sachsen-Anhalt (BauO LSA), bietet Regelungsmdglichkeit fir
Abstellplatze fur Fahrrader (§ 48) [4.]

Fir das Land Sachsen-Anhalt regelt das StrG LSA [3.] die Zustandigkeiten. Alle
planerischen Aspekte mit einer notwendigen strapenverkehrsrechtlichen Anordnung
(benutzungspflichtige Radverkehrsanlagen, Einbahnstrafendffnung flr Radverkehr oder
auch Geschwindigkeitsbegrenzungen) sind in der StVO/ VwV-StVO festgeschrieben. Der
jeweils aktuelle Stand der Technik findet sich in der ERA, auf die wiederum in der VwV-
StVO ausdricklich verwiesen wird.

Im Jahr 2024 ist die Uberarbeitete StVO in Kraft getreten. Hierflr wurden unter anderem
folgende Neuerungen eingefihrt:

= Lickenschluss von 500 m zwischen zwei Tempo 30-Strecken

=  Mdglichkeit fir Tempo 30 auch im Bereich von Fufgdngeriberwegen, Spielpldtzen,
hochfrequentierten Schulwegen und Einrichtungen fiir Menschen mit Behinderungen

= Bereitstellung ,angemessener” Flachen fir den flieBenden und ruhenden
Fahrradverkehr sowie fir den Fupverkehr

= Erleichterte Anordnung von Bewohnerparken

Fiar die Erarbeitung des Radverkehrskonzeptes wird neben den oben genannten
Rechtsgrundlagen der einschldgige Stand der Technik beachtet, unter anderem
niedergelegt im Regelwerk der Forschungsgesellschaft fir Strafen- und Verkehrswesen
(FGSV). Das betrifft insbesondere:

= Richtlinie fir die Anlage von Landstrapen (RAL 2012) [5.]

= Richtlinien fdr die Anlage von Stadtstrafen (RASt 06) [6.]

= Richtlinie fir die integrierte Netzgestaltung (RIN 2008) [7.]

= Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA 2010) [8.]

= Hinweise zum Fahrradparken (H Fahrradparken 2012) [9.]

= Empfehlungen flr Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR 2023) [10.]

= Hinweise zu Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten (H RSV 2021) [11.]
= Merkblatt zur Ortlichen Unfalluntersuchung (M Uko 2012) [12.]

Tim Bundesanzeiger wurde am 09.04.2025 die Anderung der VwV-StVO vom 03.04.2025 veréffentlicht. Fiir alle zukiinftigen
Planungen ist die neuste Veroffentlichung maBgeblich.
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= Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fiir den Radverkehr (M WBR 2024) [13.]
= E-Klima 2022 [14.]

Der Bereich der Radverkehrsplanung und -férderung bekommt einen immer hdheren
Stellenwert, der aktuell u.a. in der der E Klima zum Ausdruck kommt und sich
voraussichtlich auch in der Fortschreibung der ERA niederschlagen wird.

1.2.2 Ubergeordnete und benachbarte Planungen und Vorgaben

Der Bund hat mit dem Nationalen Radverkehrsplan (NRVP 3.0) [15.] seinen Willen zur
Radverkehrsforderung im Jahr 2021 erneuert und Mafnahmen in seinem
Handlungsbereich ergriffen. Der Nationale Radverkehrsplan geht vom Leitbild des
Radverkehrs als System aus. Radverkehrsférderung umfasst danach nicht nur die
Bereitstellung des Weges vom Start bis zum Ziel, sondern auch viele weitere
Komponenten wie Wegweisung, Abstellanlagen, Fahrradmitnahmemdglichkeiten in
offentlichen Verkehrsmitteln und Ahnliches.

Der NRVP 3.0 setzt daflir bis 2030 konkrete Ziele:

= Die Anzahl der Wege nimmt von rund 120 auf 180 Wege je Person und Jahr zu, ohne
dass dies zu Lasten der Gbrigen Verkehrsarten des Umweltverbundes geht.

= Die durchschnittliche Lange der mit dem Rad zurickgelegten Wege erhdht sich von
3,7 Kilometer auf sechs Kilometer.

= Gegenliber 2019 reduziert sich die Zahl der im Verkehr getdteten Radfahrenden um
40 % - trotz deutlich mehr Radverkehr

= Die finanzielle Férderung des Radverkehrs durch Bund, Ldnder und Kommunen soll
sich perspektivisch an rund 30 Euro je Person und Jahr orientieren.

Der im Jahr 2021 fortgeschriebene Landesradverkehrsplan fiir Sachsen-Anhalt 2030
(LRVP 2030) [16.] definiert sieben strategische Grundsatze:

= ] Zeithorizont 2030: Der LRVP 2030 qilt fur die ndchsten 10 Jahre. Die darin
festgeschriebenen Maf3nahmen sollen bis zum Jahr 2030 umgesetzt werden.

= 2. Radverkehr systematisch férdern: Damit der Radverkehrsanteil steigt, soll der
Radverkehr systematisch geférdert und noch stdrker mit dem OPNV verkniipft
werden.

= 3. Sachsen-Anhalt wird Fahrraapendleriand: Die MaBnahmen des LRVP 2030 sollen
neben dem touristischen Radverkehr vor allem im Alltag auf den Berufs- und
Freizeitradverkehr wirken.

= 4. Sicherer Radverkehr fir alle: Die Mafnahmen des LRVP 2030 sollen dazu
beitragen, dass die Nutzung des Radverkehrs als sicherer und glnstiger
Verkehrstrager allen Bevélkerungsgruppen jederzeit und landesweit ermdéglicht wird.

= 5. Fahrradtourismus stdrken: Der Fahrradtourismus soll als Wirtschaftsfaktor
gestarkt und ausgebaut und die Angebote im Fahrradtourismus weiter verbessert
werden.

= 6. Radverkehr gemeinsam férdern: Die Vernetzung, Kooperation und aktive
Zusammenarbeit aller beteiligten Ebenen ist die Voraussetzung fir die Verbesserung
der Rahmenbedingungen des Radverkehrs.

Radverkehrskonzept der Stadt Weifenfels ‘ 9
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= 7. Finanzierung und Férderung: Die vorhandenen Finanzmittel missen bei allen
Baulasttrdgern effektiver und gezielter eingesetzt und der Zugriff auf Fordermittel
muss erleichtert werden.

Aufbauend auf die strategischen Grundsdtze legt der LRVP 2030 sechs Handlungsfelder
fest:

= Radverkehrsplanung und Konzeption

= Infrastruktur

= Fahrradtourismus

= Kommunikation, Zusammenarbeit und Information

= Verkehrssicherheit, Mobilitdts- und Verkehrserziehung
= Finanzierung und Férderung

Die sechs Handlungsfelder bestehen aus 106 Einzelmapnahmen, deren Umsetzung bis
zum Jahr 2030 erfolgen soll.

Der LRVP 2030 legt fur seine touristischen Radrouten eine neue Klassifizierung fest.
Zukunftig werden diese in Uberregionale (in besonderem Landesinteresse), regionale und
sonstige touristische Radrouten klassifiziert.

Ergénzend zum LRVP 2030 wurden die , Qualitidtsstandards fiir Radverkehrsanlagen
in Sachen-Anhalt" [17.] entwickelt, die detailliert die empfohlene planerische und
bauliche Umsetzung von Radverkehrsanlagen dokumentieren. Damit stellen sie ein
wichtiges Arbeitsmittel flir die Kommunen dar, die so einen einheitlichen
Qualitatsstandard beim Neu-, Um-, und Ausbau von Radverkehrsanlagen sicherstellen
kénnen.

Mit dem Landesradverkehrsnetz fiir Sachsen-Anhalt (LRVN 2020) wurde im Zuge
des LRVP 2030 erstmalig eine Netzplanung fur den Alltags- und Freizeitverkehr
erarbeitet.

Die Anwendung der Touristisches Leitsystem in Sachsen-Anhalt - Wegweisung
iiberregionale Radfernwege (TL-ST 2021) sind als Grundlage fir die Wegweisung an
touristischen Radrouten auch zu berlcksichtigen [18.]. Das Leitsystem weicht teilweise
deutlich vom bundesweiten Standard im 2024 fortgeschriebenen Merkblatt zur
wegweisenden Beschilderung fir den Radverkehr der FGSV ab.

Neben den lbergeordneten Planungen finden sich auch auf kreislicher und stadtischer
Ebene Schnittstellen zwischen Radverkehrsplanung und benachbarten Verkehrs- und
stadtebaulichen Konzepten.

Mit dem Nahverkehrsplan Burgenlandkreis 2019 - 2029 [19.] wird die zukinftige
Ausrichtung und Entwicklung des OPNV im Landkreis festgelegt. Folgende Beziige zum
Radverkehr werden hergestellt:

= Verknipfung von OPNV und Radverkehr (B+R)
= Fahrradmitnahme als Anforderung fir Fahrzeuge des Buslinienverkehrs

= Erreichbarkeit wichtiger touristischer Ziele durch ausreichende Kapazitaten fur die
Fahrradmitnahme im SPNV

Radverkehrskonzept der Stadt Weifenfels ‘ 10
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Das Integrierte stadtebauliche Entwicklungskonzept (INSEK 2030) [20l],
beschlossen im April 2021, legt Ziele und Handlungsschwerpunkte der
fachlibergreifenden stadtebaulichen Entwicklung fir die Kernstadt und Ortschaften fest.
Darin enthalten sind unter anderem folgende Handlungsempfehlungen:

= Erstellung eines Radwegekonzepts und schrittweiser Ausbau des Radwegenetzes
= Forderung der Stadt der kurzen Wege

= Radverkehrsanlagen bei der Gestaltung offentlicher Strafenrdume und neuer
Verkehrsanlagen integrieren

= |nstallation von Ladestationen fiir E-Bikes und Pedelecs

Im Integrierten stidtebaulichen Entwicklungskonzept Altstadt mit Teilgebiet Mitte
(ISEK Altstadt-Mitte) [21.] von 2022 werden in sechs Handlungsfeldern konkrete
Entwicklungsziele und Mafnahmen vorgeschlagen. Im Handlungsfeld Mobilitdat und
Klimaschutz wird der Schwerpunkt auf Attraktivierung des Fuf3- und Radverkehrs gelegt.
hierfir missen Rad- und FuPverkehr gegeniber dem Pkw die attraktiveren
Verkehrsmittel sein. Daflr werden u.a. folgende Ziele definiert:

= VerknUpfung bedeutsamer Orte Uber attraktive Fuf3- und Radwegeverbindungen

= Erhéhung der Verkehrssicherheit (Sichere Schulwege, Vernetzung Rad- und
FuBwege)

= Ausbau der Radverkehrsinfrastrukturen (z.B. Fahrradstrafen, Fahrradbigel,
Fahrradboxen, Ladestationen etc.)

Das Integrierte stadtebauliche Entwicklungskonzept Neustadt (ISEK Neustadt)
[22.], beschlossen im September 2024, stellt ein Leitfaden zur Entwicklungsrichtung der
Neustadt dar. Folgende Teile des Handlungsprogramms betreffen direkt die
Radverkehrsplanung:

= Aufwertung des westlichen Bahnhofsplatzes einschlieflich Verlagerung der
Radabstellanlage 6stlich des Bahnhofsgeb&dudes (Mapnahme I1.1)2

= Bau eines Radwegs auf ehemaliger Kohlebahntrasse zwischen Heuweg und
Tagewerbener Strafe (111.3)

= Rad- und FuBwegeachse Réntgenweg (1V.2)

1.2.3 Raumliche Gliederung und geselischaftliche Entwicklungen

Neben den konzeptionellen Planungen und fachlichen Regelwerken waren bei der
Erarbeitung des Radverkehrskonzeptes zudem folgende Entwicklungen und Tendenzen
in der Gesellschaft zu beachten:

Die Bevolkerungsentwicklung wird in der Stadt Weif3enfels leicht zurlick gehen [23.].
Die Zahl der Einwohnerinnen und Einwohner belduft sich aktuell auf 40.175 (Stand
31.12.2022). Damit ist Weifenfels die bevdlkerungsreichste Stadt im Burgenlandkreis.
Zwei Drittel der Bevélkerung wohnt in der Kernstadt, ein Drittel in den zwdlf
eingemeindeten Ortschaften. Aufgrund der guten Bahnanbindung der Stadt Weifenfels

2 Anmerkung zur Mapnahme I1.1 des ISEK Neustadt: Aus Sicht des Radverkehrs wird davon abgeraten die Radabstellanlagen in eine
grofere Entfernung zum Bahnhofseingang zu verlegen. Die Akzeptanz von Abstellanlagen hangt mapgeblich mit der Entfernung zum
Zielort (hier Bahnhof) zusammen, vgl. dazu Abschnitt 4.1.1.

Radverkehrskonzept der Stadt Weifenfels ‘ 11



Einleitung ISUP Ingenieurbiiro a
fiir Systemberatung und Planung GmbH &

an die Grofstddte Leipzig und Halle bietet der Radverkehr als Zubringer zu den
Bahnhofen und Haltepunkten ein groBes Potential. Ebenso ist das Fahrrad als
Verkehrsmittel geeignet, Verbindungen zwischen Ortsteilen herzustellen. Eine stdrkere
Ausrichtung der Verkehrsinfrastruktur auf die Bediirfnisse des Umweltverbundes (OPNV,
Rad- und Fupverkehr) bietet die Chance, die Mobilitatsbedirfnisse umwelt- und
klimagerecht zu befriedigen.

Die Stadt Weifenfels besitzt gemaf Landesentwicklungsplan die zentraldrtliche Funktion
eines Mittelzentrums [24.]. Bezliglich der Siedlungs= und Raumstruktur wird
WeiBenfels als Mittelstadt in einer stadtregionsnahen landlichen Region eingeordnet
(BBSR, Regionalstatistischer Raumtyp RegioStar17).

1.3 Erarbeitungsprozess des
Radverkehrskonzeptes

1.3.1 Daten
Im November 2023 hat die Stadt Weif3enfels die ISUP GmbH mit der Erarbeitung eines
Radverkehrskonzeptes beauftragt.

Die Bearbeitung basiert auf umfangreichen Daten, die durch die Stadt selbst oder durch
beteiligte Institutionen zur Verfligung gestellt wurden. Freizugdngliche Daten (z. B.
Offene Geodaten des Landes Sachsen-Anhalt und des offenen Projekts OpenStreetMap)
wurden ebenfalls genutzt. Dazu gehéren u.a.

= Verldufe und Daten zu den klassifizierten Strafien,

= georeferenzierte Daten des Strafen- und Wegenetzes (Bezeichnung, Geschwindigkeit,
Zustand) und fir die Grundkarten (Hohenmodell, Landschaftsmodell, Topographische
Karten, Gewdasser- und Naturschutzgebiete),

= Luftbild des Stadtgebiets,

= Verkehrsmengen auf Bundes- und Landesstraf3en sowie Zahldaten der Stadt,
= Verkehrszeichendatenbank,

= Planungen zum Radwegeausbauprogramm,

= Bestand an Radverkehrsanlagen an Landes-, Gemeinde- und sonstigen &ffentlichen
Strapen

= Standorte und Typen der Schulen,

= Unfalldaten,

= Bevdlkerungszahlen nach Ortsteilen,
= Standorte der SPNV-Haltestellen.

Diese Daten wurden durch bedarfsweise eigene Erhebungen der ISUP GmbH ergéanzt,
vorrangig fur Strecken, bei denen Verlauf oder Zustand unklar waren. Die Ergebnisse
flossen in die Konzeption der MapBnahmen mit ein.

Bereits vorhandene sowie laufende Planungen der Stadt Weifenfels, benachbarter
Kommunen, des Burgenlandkreises, des Saalekreises sowie des Landes Sachsen-Anhalt
wurden ebenfalls bericksichtigt.
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1.3.2 Beteiligungen

Die Erstellung des Radverkehrskonzeptes wurde durch Erdrterungen von
Zwischenergebnissen unterstitzt. Neben der regelmapigen Beratung mit der stadtischen
Arbeitsgruppe wurden in mehreren Beteiligungsverfahren die Nachbarkommunen, der
Burgenlandkreis, die Landesstrafenbaubehdrde, der ADFC, sowie weitere Trager
offentlicher Belange mit einbezogen.

Im Januar 2024 fand eine Befragung aller Schulen in Weifenfels statt. Die Fragen
bezogen sich auf die Qualitdt der Schulwege und des Gefdhrdungspotenzials, die
vorhandenen Fahrrad-Abstellanlagen, vorhandene schulische Angebote zur Férderung
der Fahrradmobilitdt sowie die Winsche zur weiteren Radverkehrsentwicklung. Das
Ergebnis wird in Abschnitt 2.6 dargestellt.

Im Mai und Juni 2025 wurden die Ortschaftsrate zum Entwurf des Radverkehrskonzepts
beteiligt. Die Anmerkungen und Hinweise bezogen sich insbesondere auf das
Radverkehrsnetz und die zugehdrigen Mapnahmen.

Die Hinweise und Erkenntnisse aus den Beteiligungen und der Arbeitsgruppe (Abbildung
1) flossen bei der Erarbeitung des Radverkehrskonzeptes mit ein und wurden
insbesondere bei der Netz- und Mapnahmenplanung bericksichtigt.
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Abbildung 1: Ubersicht liber eingegangene Hinweise und Anmerkungen
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2 Bestandsaufnahme und
Bewertung

2.1 Radverkehrsnetze

2.1.1 Vorhandene Netzplanungen in der Stadt Weipenfels und
benachbarte Netze

Durch die Stadt WeipBenfels verlaufen bereits einige touristische Radrouten
unterschiedlicher Qualitdt. Nach der Klassifizierung der touristischen Radrouten des
LRVP 2030 [16.] gehort der Saaleradweg (identisch mit der D-Route 11) zu den
Uberregionalen touristischen Radrouten. Dartber hinaus gibt es in Weifenfels regionale
und sonstige (lokale) touristische Radrouten. (vgl. Abbildung 2). Die Einstufung in die
Kategorie erfolgt durch die Landkreise. Da durch den Burgenlandkreis bisher keine
Einstufung vorgenommen wurde, basiert die Einordnung in Tabelle 1 auf dem LRVP 2010.

Tabelle 1: Ubersicht touristischer Radrouten in der Stadt WeiBenfels

assfzerung

D-Route 11 Ostsee-Oberbayern/ Saaleradweg ?3:5;2?{2&":5 Route D11, SRW
Dolmenweg regionale Radroute DLW
Sohle-Kohle-Geschichte (Geiseltal-Bad Diirrenberg-Liitzen) regionale Radroute SKG (GDL)
Rad-Acht regionale Radroute RAT
Rippach-Radwanderweg regionale Radroute RRW
WeiBenfels-Rossbach/Hasse regionale Radroute WRH
Nessaradweg lokale Radroute NSR
Rundweg GrofBkaynaer See (Rundwege Geiseltalsee) lokale Radroute RGT
Radwanderweg 3 (Nautschketal) lokale Radroute RWW3
Radwanderweg 4 (Leifling) lokale Radroute RWW4
Radwanderweg 5 (Weipenfels, Uichteritz, Lobitzsch, Goseck) lokale Radroute RWW5
Radwanderweg 6 (Rossbach/Hasse) identisch mit WRH lokale Radroute RWW6
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Abbildung 2: Bestand des touristischen Radroutennetzes in der Stadt Weipenfels.

Entsprechend dem LRVP 2030 weisen die Gberregionalen touristischen Radrouten einen
festen Routenverlauf auf. Anderungen am Verlauf sind beim Landesverwaltungsamt zu
beantragen. Fir die Festlegung der regionalen touristischen Radrouten und deren
Verldufe sind die Landkreise zustdndig. Fir die Einstufung als regionale touristische
Radroute sind vom Land Sachsen-Anhalt Mindestkriterien definiert, (vgl. S.67 ff.,, LRVP
2030).

Eine flachendeckende Netzplanung speziell fir den Alltagsradverkehr der Stadt
WeiBenfels gab es bislang nicht. Allerdings wurde 2019 eine Radverkehrskonzeption fiir
die LEADER-Region Montanregion Sachsen-Anhalt Stid [25.] erstellt. Diese enthdlt die
Netzplanung fir Kommunen aus Saale- und Burgenlandkreis, davon auch Teile der Stadt
Weifenfels (ohne Kernstadt, Leifling, Storkau und Uichteritz).
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Ebenso wurde mit dem Landesradverkehrsnetz 2020 (LRVN, vgl. Abbildung 3) im Juni
2021 eine Netzplanung fir den Alltagsradverkehr im Land Sachsen-Anhalt und damit
auch ein erstes Alltagsnetz flr das Gebiet der Stadt Weipenfels erarbeitet.

Landesradverkehrsnetz (LRVN)

Bestand erflillt den Mindeststandard
= Bestand erflllt den Zielstandard
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————
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Abbildung 3: Verlauf des LRVN einschlieflich Einschdatzung zum Ausbaustandard (Quelle: LRVN 2020)

Das Radwegeausbauprogramm der Stadt Weiflenfels aus dem Jahre 2010 beinhaltet 15
StrapPen und Wegeabschnitte mit konkreten Mafnahmen zur Verbesserung der
Radverkehrsinfrastruktur. Diese beinhalten Markierungslésungen und den Bau neuer
Radwege. Ein Teil der Mapnahmen ist bereits umgesetzt. Zwei weitere Mafinahmen
dienen der Verbesserung des Fahrradparkens.

Der Geo-Naturpark Saale-Unstrut Triasland hat 2023 eine Untersuchung zu
kreisiibergreifenden Radkorridoren zwischen Saale- und Burgenlandkreis [26.] in
Auftrag gegeben. Im Bereich Geiseltalsee / Saale / Unstrut / Querfurt wurden vier
Korridore untersucht, um jeweils eine Vorzugsvariante herauszuarbeiten. Die Stadt
WeiBenfels ist von drei Korridoren betroffen:
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= Grubenbahn - Vom Saaletal (WeiBenfels) zum Geiseltal (Braunsbedra)
= Saale rechts links - Verbindungen zwischen Geiseltalsee, Bad Dirrenberg,
= Litzen, Hohenmdlsen, WeiBenfels

Im Januar 2022 hat der Landkreis Saalekreis ein Radverkehrskonzept samt
Radverkehrsnetz verabschiedet, welches den Alltags-, Freizeit- und touristischen
Radverkehr berlcksichtigt [27.].

Die Anbindung des zu erarbeitenden Radverkehrsnetzes der Stadt Weipenfels an die
benachbarten Gebietskérperschaften ist wichtig fir die Weiterfihrung und Lenkung des
Radverkehrs auferhalb des Planungsgebietes. Die benachbarten Konzepte und
Planungen werden bei der Netzplanung Uber Anbindungspunkte an den Stadtgrenzen
bericksichtigt.
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2.1.2 Radverkehrsanlagen

In der Stadt Weifenfels sind bereits Radverkehrsanlagen mit einer Streckenldnge von
ca. 20 km vorhanden (vgl. Abbildung 4). Darunter sind ca. 16 km Radwege,
Radfahrstreifen und Fahrradstrafen sowie ca. 4 km Fahrbahnflihrung mit alternativem
Angebot (Schutzstreifen, Gehweg ,,Rad frei”, nicht benutzungspflichtige Radwege).
Dariber hinaus existieren asphaltierte (landwirtschaftliche) Multifunktionswege, die
haufig fir den Radverkehr frei gegeben sind (Abbildung 5).
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Abbildung 4: Bestand Radverkehrsanlagen in Weif3enfels
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Radfahrstreifen Fahrradstrafie

Schutzstreifen mit aufgeweitetem Landlicher Weg, Radverkehr zugelassen
Radaufstellstreifen

Abbildung 5: Flihrungsformen des Radverkehrs in Weienfels im Bestand
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2.2 Verkniipfung mit offentlichen Verkehrsmitteln

Fahrradmitnahme

Die Stadt Weifenfels ist Teil des Verbundraums des Mitteldeutschen Verkehrsverbunds
(MDV).

Fahrrader kdnnen entsprechend den Tarifbestimmungen im gesamten Verbundraum in
den Nahverkehrsziigen und S-Bahnen kostenfrei mitgenommen werden. Im
Burgenlandkreis ist zudem die Fahrradmitnahme in den Bussen kostenfrei méglich. Dies
gilt, sofern es der Platz erlaubt (ggf. entscheidet dartber das Personal). Wenn wenig Platz
vorhanden ist, haben Rollstiihle und Kinderwagen Vorrang. Ein Anspruch auf Mitnahme
des Rades besteht nicht.

Bike+Ride

Fir Bike+Ride (B+R) sind die Handlungserfordernisse wie Notwendigkeit von
Radabstellanlagen, Sicherheit, Schlieffachbereitstellung oder Lademdglichkeit fir
Pedelecs und E-Bikes auf Ubergeordneter strategischer Ebene bereits definiert worden
(NRVP 3.0 [15.], LRVP 2030 [16.]). Hierin wird praferiert, in einem ersten Schritt den
barrierefreien Ausbau von Haltestellen und vorgesehene Bahnhofsumbauten mit der
Schaffung von B+R-Anlagen zu koppeln sowie vorhandene P+R-Anlagen um B+R zu
erweitern.

of

Bahnhof Weifenfels Bahnhof Gro3korbetha Haltepunkt LeiBling

Abbildung 6: B+R-Anlagen (Auswahl) an den Bahnhofen in Weifenfels

An den meisten Bahnhdfen und Haltepunkten des SPNV in Weifenfels sind B+R-Anlagen
vorhanden (vgl. Abbildung 6). Die Anzahl der vorhandenen Stellplatze wurde vom MDV
dokumentiert (Tabelle 2), Gber die Qualitat und den Zustand liegen Daten aus eigenen
Erhebungen vor.
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Haltestelle Reisende je Tag Anzahl Stellplatze Entfernung zum Qualitat / Typ
(2019)! B+R? Bahnsteig

GropBkorbetha 301-1.000 24 50-100 m Vorderradhalter, iiberdacht
Langendorf <100 14 ca.20m Anlehnbiigel, iberdacht
Leisling <100 16 <20m Anlehnbiigel, iberdacht
WeiBenfels 1.001 - 3.000
Siid 25 50-100 m Hoch-Tief-Einsteller, nicht iiberdacht
Nord 12 (eigene Zdhlung) >200 m Anlehnbiigel, iiberdacht
Weipenfels West <100 = =

! Daten des Eisenbahnbundesamts (EBA): https://www.eba.bund.de/SharedDocs/Downloads/DE/Finanzierung/ISK-V/42_ISK-
V_2021_02.htmI?nn=3631178

2 Daten des MDV: https://www.mdv-verbundgebiet.de/

Tabelle 2: Anzahl und Qualitdt von B+R-Anlagen an Bahnhéfen und Haltepunkten des SPNV

Nach den Kriterien des brandenburgischen Leitfadens Parken am Bahnhof ([28.], S. 5-6)
wird von optimalen Abstellanlagen gesprochen, wenn diese Uberdacht sind, tUber eine
AnschlieBmdglichkeit des Fahrradrahmens verfligen und sie in ginstiger Entfernung zum
Bahnhof liegen. Als glinstige Entfernung wird fiir iberdachte Anlagen bis zu 50 m zum
Bahnsteig akzeptiert, bei zusatzlich gesicherten Anlagen (z.B. SammelschlieBanlagen
oder Fahrradboxen) bis zu 100 m.

Einzugsbereiche von B+R-Anlagen

Das hdchste Potential fir B+R-Anlagen stellen Entfernungen von bis zu 5 km zu einem
SPNV-Haltepunkt dar, was einer Anfahrt mit dem Fahrrad von bis zu 20 Minuten
entspricht (B+R Leitfaden [29.]) Vor dem Hintergrund der weiter zunehmenden
Verbreitung von Pedelecs mit entsprechend héheren Geschwindigkeiten bis 25 km/h wird
dem Einzugsbereich bis 10 km eine immer hdhere Bedeutung zukommen. Die Fahrzeit
liegt dann unter einer halben Stunde.

Far die Ermittlung des Einzugsbereiches wurde das vorhandene Straf3ennetz sowie durch
den Radverkehr gut zu befahrene Wege zugrunde gelegt. In Abbildung 7 werden die
Entfernungen auf allen nutzbaren Straf3en und Wegen von den SPNV-Haltepunkten und
somit die reale rdaumliche Erschliefungswirkung dargestellt. Alle Ortschaften liegen
weniger als 10 km von einem SPNV-Haltepunkt entfernt. Bei einem Gropteil der
Ortschaften sind SPNV-Haltepunkte sogar in weniger als 5 km erreichbar. Eine Ausnahme
bilden Reichardtswerben, Obschiitz und Pettstadt.
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Abbildung 7: Einzugsbereiche der SPNV-Haltestellen in Weifenfels und angrenzender Kommunen

2.3 Radservice

Ladeinfrastruktur und Radservice

In Weipenfels ist eine Ladestationen zum Aufladen von E-Bikes und Pedelecs vorhanden.
Diese befindet sich am Saaleradweg neben der Pfennigbriicke, die die Verbindung
zwischen Bahnhof und Altstadt herstellt. In unmittelbarer Nachbarschaft zur Ladestation
befinden sich Fahrrad- und Gepackaufbewahrungsboxen.

Im Stadtgebiet Weipenfels gibt es drei Fahrradgeschafte, die neben Verkauf von
Fahrrdadern auch Reparaturleistungen anbieten.
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Abbildung 8: Ladestation, Fahrrad- und Gepackaufbewahrungsboxen am Saaleradweg

Fahrradverleih

In der Stadt Weienfels existiert kein Bike Sharing-System. Eine Méglichkeit Fahrrader zu
leihen, gibt es am Saaleradweg in der Ndhe der Pfennigbriicke und bei weiteren
Fahrradfachgeschaften im Stadtgebiet. Hier liegt der Schwerpunkt im Bereich Freizeit
und Tourismus.

2.4 Wegweisung

Far die Radverkehrswegweisung existiert ein bundesweiter FGSV Standard (M WBR 2024
[13.]). Das Land Sachsen-Anhalt hat im Marz 2021 das Touristische Leitsystem in Sachsen-
Anhalt (TL-ST [18.]) herausgegeben, welches die bundesweiten Standards fir Sachsen-
Anhalt konkretisiert und Umsetzungshinweise gibt.

Die Radverkehrswegweisung besitzt sowohl eine Informations- als auch eine
Marketingfunktion. Deshalb ist ein einheitliches Erscheinungsbild wichtig. In der Stadt
Weifenfels werden die beiden Standards angewendet (vgl. Abbildung 9). Der
Saaleradweg, die regionalen Radrouten (teilweise unvollstdndig) sowie die lokalen
Routen RWW5 und RWW6 sind mit wegweisender Beschilderung ausgestattet. Die
Wegweisung wird punktuell durch Radinformationstafeln erganzt. Diese enthalten neben
den beschilderten Radrouten weitere (unbeschilderte) lokale Radrouten.

Die Gestaltung der Wegweiser orientiert sich teilweise an dem bundesweiten Merkblatt
der FGSV und teilweise an dem touristischen Leitsystem in Sachsen-Anhalt.
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Da der Radtourismus, insbesondere durch den Saaleradweg, fir die Stadt WeiBenfels
einen hohen Stellenwert besitzt, ist eine einheitliche Wegweisungsgestaltung zur
Férderung des Radtourismus unabdingbar.

Kombination Haupt- und Zwischenwegweiser Hauptwegweiser nach TL-ST und
verschiedener Standards Radinformationstafel

Abbildung 9: Radverkehrswegweisung in der Stadt Weifenfels

2.5 Pendelerverflechtung

Berufs- und ausbildungsbedingte Wege sind fir ein Drittel des gesamten
Wegaufkommens in Deutschland verantwortlich und stellen damit einen relevanten
Faktor des Verkehrsaufkommens dar (MiD 2017 [30.], [31.]). Die darin enthaltenen Wege
zwischen Wohn- und Arbeitsort werden fir sozialversicherungspflichtige Beschaftigte
erfasst.

Der Auswertung liegen die Daten der Bundesagentur fir Arbeit zu
sozialversicherungspflichtigen Beschaftigten zum Stichtag 30.06.2022 zu Grunde. Die
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Daten liegen fir die Ebene der Stadte und Gemeinden vor und lassen deshalb keine
ortsteilfeine Auswertung zu. Dadurch lassen sich die Fahrbeziehung im Nahbereich (bis
10 km), der flr den Radverkehr die gré3te Bedeutung besitzt, nur eingeschrankt ermitteln
(ERA 2010, S. 8).

Die Abbildung 10 stellt die Pendlerstréme (Summe der Ein- und Auspendelnden) der Stadt
WeiBenfels pro Tag dar. Die Verbindung mit der Stadt Naumburg hebt sich besonders
hervor, da sie neben den héchsten Pendlerstromen eine Entfernung von unter 15 km
aufweist. In diesem, fir den Radverkehr besonders bedeutsamen Entfernungsbereich,
weisen auch die Verbindungen nach Litzen, Hohenmdlsen und Leuna Werte von
mindestens 900 Pendelnden pro Tag auf. Die Stadt Leipzig als zweitwichtigstes
Pendelziel bzw. -quelle ist aufgrund der gréperen Entfernung nur fir die Kombination von
Fahrrad und OPNV von Bedeutung.

MERSEBURG|

Pendelstrome (gesamt)
nach Entfernung

—— <10 km

10 km bis < 20 km

>20 km

eyburg (Unstrut)
..J""‘? ‘

)
/
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ferkehr | Mobllitat | Logistik

Abbildung 10: Pendelstrome (Summe aus Ein- und Auspendelnden pro Tag (Daten: Bundesagentur fir Arbeit,
06/2022)
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2.6 Schulbefragung

Um Schulkinder als schutzbedirftige Gruppe besonders bei der Erstellung des
Radverkehrskonzeptes berlcksichtigen zu kdnnen, wurde eine Befragung der Schulen in
WeiBenfels durchgefihrt. Mit Hilfe eines Fragebogens wurde nach dem Anteil der
Schilerinnen und Schiler, die das Rad auf dem Schulweg nutzen, eventuellen Verboten
der Fahrradnutzung, Anzahl und Qualitat der Fahrradabstellanlagen, der Qualitat der
Wege zur Schule sowie nach regelmapigen Aktivitdten der Schule mit Fahrradbezug
gefragt. Der Fragebogen wurde im Januar 2024 an alle Schulen versendet. Von den 19
angeschriebenen Schulen haben neun an der Befragung teilgenommen, was einer
Ricklaufquote von ca. 47 % entspricht.

Die Ergebnisse lassen sich wie folgt zusammenfassen:

= In der Stadt Weifenfels liegen bei einer Schule Schulwegpldne aus nicht amtlichen
Quellen komplett vor; der Rest der Schulen verfligt Gber keine Routenbeschreibungen.

= Eine Verbotsempfehlung fir die Nutzung des Fahrrades auf dem Schulweg gibt es nur
an einer Schule. Alle anderen Schulen haben keine Einschrédnkungen fir die
Radnutzung.

= Generell wird das Fahrrad in den Klassenstufen 7 -10 am stérksten genutzt. Die
hdchste Radnutzung ist an Sekundarschulen und Grundschulen zu verzeichnen. Vom
Gymnasium wurden keine Angaben zur Fahrradnutzung gemacht.

= Die Einschatzungen, bis zu welcher maximalen Entfernung die Schilerinnen und
Schiler mit dem Fahrrad anreisen, variieren stark. Fir die Grundstufe ergibt sich ein
Mittelwert von 2 km, fir die dlteren Schilerinnen und Schiiler (ab Klasse 5) je nach
Schultyp ein Wert zwischen 4 und 10 km.

= Die Zufriedenheit der Schulen mit der Schulwegsicherheit und dem Komfort ist in
Abbildung 11 dargestellt. Die beste Bewertung ,sehr zufrieden” wurde von keiner
Schule vergeben. Zwei von neun beteiligten Schulen gaben an, dass sie ,,unzufrieden”
oder ,sehr unzufrieden” sind.

Wie zufrieden sind Sie mit der Sicherheit der Wege zu lhrer Schule?

Forderschule

Sekundarschule
mkeine Angabe

msehr zufrieden

:
:
oymnasim | -..rccer

teils/teils
msehr unzufrieden
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Abbildung 11: Zufriedenheit mit der Sicherheit der Wege fir radfahrende Schiilerinnen und Schiiler
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Als Verbesserungsvorschldage fir die Schulwegsicherheit werden vor allem mehr
Radwege (innerorts und auperorts), Querungshilfen bzw. Fupgangeriiberwege und
bessere Oberflachen genannt.

Neben den allgemeinen Verbesserungsvorschldgen wurden von den Schulen auch
streckenkonkrete Hinweise zurickgemeldet. Diese sind in folgender Tabelle 3 fir jede
Ortschaft zusammenfassend aufgefihrt:

Tabelle 3: Konkrete Hinweise der Schulen je Ortschaft

Ortschaft Verbesserungsvorschldge

WeiBenfels = Kirchweg vor GS: kein Radweg, Kopfsteinpflaster, gefahrliche Stelle durch Elterntaxi
= Karl-Liebknecht-StraBe und Rosa-Luxemburg-Strape: unebene Gehwegoberfldache

Langendorf =  Einfahrt GS: Behinderung durch haltende Autos

Tagewerben = Kreuzungsbereich Stadtweg/ Reichardtswerbener Strape: Fupweg zu schmal

= Reichardtswerbener Strafe: hohe DTV, schwierige Querung

=  Kreuzung Thomas-Miintzer-Strape/ Reichardtswerbener Strape: schlechte
Einsehbarkeit, verschmutzte Verkehrsspiegel

= StraPe An der Miihle: gefdhrliche Querung fiir Kinder durch parkende Autos und
Elternhaltestelle

Reichardtswerben = Kreuzungen Rudolph-Breitscheid-Strape/ Friedensstrape und Rudolph-Breitscheid-
Strape/ Amselweg: schlechte Einsehbarkeit durch parkende Autos
=  Friedhofsweg (Wachhiigel-Friedensstrape): kein Gehweg, schmale Strape

Der Vergleich der zurickgemeldeten Anzahl von Radstellpldtzen mit der geschatzten
Zahl Rad fahrender Schilerinnen und Schiler zeigt, dass die Radabstellplatze in den
Schulen teilweise nicht ausreichend sind. Defizite bestehen bei der Sekundarschule und
auch an der Férderschule wird der Bedarf nur knapp gedeckt. Das bestatigte sich bei der
Frage Gber Anzahl und Qualitat der Radabstellplatze. Mehr als ein Drittel der beteiligten
Schulen schéatzen die Anzahl und/oder die Qualitat als ,,nicht gentigend” ein. Als Griinde
wurden zum einen unzureichende Anzahl an Platzen und zum anderen veralteter und
schlechter Zustand der Abstellanlagen genannt.

Uberdachte Anlehnbiigel sind komfortabler und wesentlich diebstahlsicherer als
Vorderradhalter und bieten Schutz vor Niederschldgen Diesen Radabstelltyp gibt es an
keiner beteiligten Schule. Es existieren einige Anlehnbligel ohne Dach (13 % der
Radabstellanlagen). Den groépten Teil (ca. 87 %) aller Radabstelltypen machen Vorder-
radhalter ohne Dach aus.

In der Mobilitdts- und Verkehrserziehung werden Kinder befdhigt, Gefahrenpotenziale
zu erkennen und sicher am Verkehr teilzunehmen. Deshalb wurden die Schulen auch zu
regelmdpigen Aktivitdten in der Verkehrs- und Mobilitatserziehung befragt. Da es sich
bei den meisten teilnehmenden Schulen um Grundschulen handelt, ist nachvollziehbar,
dass die Fahrradausbildung mit abschliefender Prifung die meist genannte Aktivitat ist.
Weiterhin sind Projekttage zum Thema Verkehr bei mehreren Schulen blich.
Klassenradtouren und Reparaturkurse werden hingegen seltener veranstaltet (vgl.
Abbildung 12). Andere Angebote wie Fahrradtauschbdrsen, Nachmittagsangebote zum
Radfahren oder Selbsthilfewerkstatt wurden Uberhaupt nicht erwahnt. Als sonstige
Aktivitaten werden Fahrten in den Verkehrsgarten und eine Zusammenarbeit mit dem
Radsportverein genannt.

Jedes Jahr erhdht sich die Nutzung von Pedelecs und E-Bikes. Die teilweise
anspruchsvolle Topographie in Weifenfels bietet ein hohes Nutzungspotential flir diesen
Radtyp. Um die Entwicklung im Kontext des Schulwegs zu evaluieren, wurden die Schulen
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Regelmdfige Aktivitdten, um die Schilerinnenund Schiler mit
dem Thema Radfahren vertraut zu machen

M Fahrradausbildung mit
abschliefender Priifung

M Reparaturkurse

H Klassenradtouren

6 Projekttage/-wochen zum Thema

= Sonstiges

Abbildung 12: Regelmapige Aktivitdten der Schulen mit Bezug zum Fahrradfahren

zur Anzahl und dem Bedarf von Ladesdulen befragt. Keine der befragten Schulen verfligt
Uber eine Lademaoglichkeit fiir Pedelecs, ein Bedarf wird nur an Grundschule Leifling
gesehen.

Eine Elternhaltestelle bezeichnet einen ausgewiesenen Haltebereich in der Nahe von
Schulgebduden, an dem Eltern ihre Kinder schulnah absetzen k&énnen. Vier der
antwortenden  Schulen verfigen ({ber eine Elternhaltestelle (Forderschule
(Pestalozzischule, Adam-Ries-Grundschule Uichteritz, Bergschule und Grundschule
Tagewerben/Reichardtswerben). Bei einer Schule ist eine Hol- und Bringe-Zone in
Planung (Okowegschule). Die genannten Griinde fir nicht vorhandene Elternhaltestellen
sind unterschiedlich. Teilweise gibt es die Strafensituation im Umfeld der Schulen nicht
her. Eine andere Schule verweist auf die Missachtung der Halteregelungen durch die
Eltern.

Darlber hinaus gibt es konkrete Planungen zur Einrichtung von Elternhaltestellen im
Kirschweg an der Herder-Grundschule und der Grundschule , Albert Einstein®.

2.7 Unfalldatenanalyse

Eine Unfalldatenanalyse ist ein gutes Hilfsmittel, um die Ursachen, Umstdnde und
Auswirkungen von Unféllen zu verstehen und geeignete Mafinahmen zur Pravention und
Verbesserung der Verkehrssicherheit zu entwickeln. Die Analyse von Unféllen erméglicht
es, Muster und Trends zu erkennen, Risikofaktoren zu identifizieren und gezielte
Mapnahmen zu ergreifen, um Unfdlle zu reduzieren.

Zur ldentifikation von Sicherheitsdefiziten wurden die Unfalldaten der Jahre 2021 bis
2023 des Unfallatlas Deutschland (offene Geodaten der statistischen Amter des Bundes
und der Lander) ausgewertet. Die Daten des Unfallatlas beziehen sich nur auf Unfalle mit
Personenschaden. Unfdlle mit ausschlieBlichem Sachschaden sind darin nicht enthalten.
Im Folgenden wird ein besonderer Fokus auf die Analyse des Unfallgeschehens mit
Radfahrenden gesetzt.
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Der Anteil an Unfdllen mit Radbeteiligung im Jahr 2023 liegt bei 32 Ereignissen, das
entspricht einem Anteil von 27 % bezogen auf das Gesamtunfallgeschehen mit
Personenschaden. Im Jahr 2021 wurden 23 Verkehrsunfalle mit Radbeteiligung (21 %
aller Unfalle) von der Polizei registriert, im Jahr 2022 18 (20 % aller Unfalle). Die Zahlen
aus den Jahren 2021 und 2022 kodnnen allerdings durch ein verdndertes
Mobilitatsverhalten wahrend der COVID-19-Pandemie beeinflusst sein.

Unfallkategorie

Die Unfallforschung unterscheidet generell die folgenden Unfallkategorien (UK), welche
den grépten entstandenen Schaden des Unfalls darstellen:

= UK1:  Verkehrsunfall mit mindestens einem getdteten Verkehrsteilnehmenden

= UK2: Verkehrsunfall mit mindestens einem schwerverletzten Verkehrsteil-
nehmenden, aber keine Getdteten

= UK 3: Verkehrsunfall mit mindestens einem leichtverletzten Verkehrsteil-
nehmenden, aber keine Getdteten und keine Schwerverletzten

Far die Unfallkategorien 4-6 (Unfdlle mit Sachschaden) liegen keine Daten vor.

Die Unfalle in der Stadt Weifenfels in den Jahren 2021 bis 2023 wurden fur die Kategorien
1-3 zusammengefasst. Die groffe Mehrheit der Unfalle mit Radbeteiligten (72,6 %) ist der
UK 3 (Unfall mit Leichtverletzten) zuzuordnen (vgl. Tabelle 4). Die Auswertung der
Unfdlle mit Radfahrenden, differenziert nach Jahr und der Schwere des Unfalls, fasst
Tabelle 4 zusammen.

Tabelle 4: Unfallaufkommen in der Stadt Weienfels von 2021 bis 2023 nach Unfallkategorie und Radbeteiligung

Unfallkategorie

UK 1 UK 2 UK 3 Gesamt
Verkehrsunfdlle mit Radfahrenden
2021 0 5 18 23
2022 1 5 12 18
2023 0 9 23 32
Zeitraum 2021 - 2023 1 19 53 73
Unfalityp

Das zweite wesentliche Merkmal der Unfalluntersuchung ist der Unfalltyp. Dieser
beschreibt die Konfliktsituation ndher, aus der ein Verkehrsunfall entstanden ist. Gemap
dem Merkblatt zur Ortlichen Unfalluntersuchung gibt es sieben Unfalltyp-Kategorien.

Tabelle 5 fasst das Unfallgeschehen nach dem auslésenden Grund mit Beteiligung von
Radfahrenden in der Stadt WeipBenfels zusammen. Die Auswertung der gemeldeten
Unfalle hinsichtlich der auslésenden Konfliktsituation zeigt, dass die Konfliktsituationen
beim Einbiegen/Kreuzen (EK) der haufigste Grund flr Unfélle mit Radfahrenden in den
Jahren von 2021 bis 2023 gewesen ist. Beim Einbiegen/Kreuzen wurde der Unfall durch
einen Konflikt zwischen einem einbiegenden oder kreuzenden Wartepflichtigen und
einem vorfahrtberechtigten Fahrzeug an Kreuzungen, Einmindungen oder Ausfahrten
von Grundstiicken und Parkplatzen ausgeldst.
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Danach folgen Fahr- (F) und Abbiege-Unfdlle (AB) mit jeweils 11 und 16 Unfdllen mit
Beteiligung von Radfahrenden. Bei einem Fahrunfall handelt es sich um einen Unfall, der
durch den Verlust der Kontrolle Uber das Fahrzeug (wegen nicht angepasster
Geschwindigkeit oder falscher Einschatzung des StrapBenverlaufs, des Strapfenzustandes
0. d.) ausgeldst wurde, ohne dass andere Verkehrsteilnehmende dazu beigetragen haben.
Die Abbiege-Unfdlle wurden durch Konflikt zwischen einem Abbiegenden und einem aus
gleicher oder entgegengesetzter Richtung kommenden Verkehrsteilnehmenden (auch zu
Fup Gehende) an Kreuzungen, Einmindungen, Grundstiicks- oder Parkplatzzufahrten
verursacht.

Weitere Unfélle, unter anderem Uberschreiten-Unfall (US), Unfall durch ruhenden
Verkehr (RV), Unfall im Langsverkehr (LV) und sonstiger Unfall (SO) kommen seltener in
der Unfallstatistik mit Radfahrenden vor.

Tabelle 5: Unfallgeschehen nach Typ in der Stadt Weipenfels von 2021 bis 2023

Verkehrsunfélle mit Radfahrenden
2021 5 4 8 1 1 3 1
2022 2 5 7 0 0 3 1
2023 4 7 13 0 0 3 5
Zeitraum 2021 - 2023 1 16 28 1 1 9 7

Mit Hilfe der Unfalltypenkarte (Abbildung 13 und ANLAGE 1) kdnnen Streckenabschnitte
oder Knotenpunkte mit Unfallhaufungen identifiziert werden. In der vorliegenden
Untersuchung werden nur Unfdlle mit Fahrradbeteiligung betrachtet, wodurch die
Ergebnisse von der allgemeinen ortlichen Unfalluntersuchung abweichen. Fir die Stadt
WeiBenfels kdnnen anhand der Unfalldaten der Jahre 2021 bis 2023 folgende
Unfallschwerpunkte mit Radbeteiligung identifiziert werden (Tabelle 6).

Tabelle 6: Unfallschwerpunkte mit Fahrradbeteiligung in der Stadt Weifenfels 2021-2023

Unfallhdufungen mit Radbeteiligung 2021-2023

Kreisverkehr Niemdllerplatz 3x Abbiegeunfall und 1 Einbiegen/Kreuzen-Unfall

Merseburger / Markwerbener Strape 4x Einbiegen/Kreuzen-Unfall
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Unfélle mit Radbeteiligung 2021-2023

Unfalltyp
® Fahrunfall
> Abbiegeunfall
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Abbildung 13: Unfdlle mit Radbeteiligung in den Jahren 2021-2023 in WeiBenfels nach Unfalltyp

2.8 Potentiale des Radverkehrs

Bundesweit steht in 78 % der Haushalte mindestens ein Fahrrad zur Verfliigung®. Damit

sind gute Voraussetzungen fir die Steigerung der Fahrradnutzung gegeben. Aktuelle
Entwicklungen im Radverkehr

kdnnen weitere Potentiale aktivieren und den
Einsatzbereich des Fahrrads als Verkehrsmittel erweitern.

3 Statistisches Bundesamt, Stand 2022, https://www.destatis.de/DE/Themen/Gesellschaft-Umwelt/Einkommen-Konsum-
Lebensbedingungen/Ausstattung-Gebrauchsgueter/_inhalt.ntml zuletzt abgerufen am 22.01.2025
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Wahrend die Ausstattung mit konventionellen Fahrradern in den letzten Jahren stabil
geblieben ist, steigt die Anzahl elektrounterstitzter Fahrrdader kontinuierlich an. Im
Burgenlandkreis stieg der Anteil an Personen die ein Pedelec oder E-Bike besitzen von
ca. 1 % im Jahr 2020 auf ca. 23 % im Jahr 2024 an (vgl. Abbildung 14).

E-Bike-Bestand

30%
4]
E 25%
[N}
"g 20%
=
L 15% a=@= Burgenlandkreis
)
% Sachsen-Anhalt
o 10%
T bundesweit
E 5%

0%
2020 2021 2023 2024
Jahr

Quelle: Civey-Umfrage im Auftrag von E.ON, https://energieatlas.eon.de/e-mobility/e-bikes; eigene Darstellung
Abbildung 14: Anteil E-Bike-Besitzenden an der Gesamtbevdlkerung laut Umfragen im Auftrag von E.ON

Durch das Aufkommen der Pedelecs und E-Bikes, d.h. von Fahrradern mit
Unterstlitzung durch einen Elektroantrieb, wird das Radfahren fir alle Altersgruppen
leichter, sind Steigungen deutlich einfacher zu bewéltigen und gréfere Entfernungen
méglich. Alteren Menschen ist es damit I&nger méglich, Fahrrad zu fahren und ihren
Aktionsradius mit diesem Verkehrsmittel beizubehalten oder gar auszuweiten. Im
Fahrradtourismus wachst das Potential der Zielgruppen fiir gréfere Touren oder solche
mit Steigungen. Fir die Nutzung des Fahrrades als Verkehrs- und Transportmittel im
Alltag (z.B. zur Bewdltigung des Weges zum Arbeits- oder Ausbildungsort, als
elektrounterstitztes Lastenrad oder in der Freizeit) kommen fiir das Pedelec léngere
Strecken in Betracht, was sich in der Netzplanung u. a. durch Berlcksichtigung von
Luftlinienentfernungen bis 20 km niederschlug.

Prinzipiell bendtigen Pedelecs keine spezielle Infrastruktur, sie kdnnen die fir
herkdmmliche Fahrrader mit nutzen. Ein besonderer Fokus bei der Schaffung Pedelec
tauglicher Infrastruktur soll auf folgende Punkte gelegt werden [32.]:

= Breite Radverkehrsanlagen: Aufgrund groferer Geschwindigkeitsdifferenzen
innerhalb des Radverkehrs muss vermehrt mit Uberholvorgéngen gerechnet werden.
Auch  Lasten-Pedelecs erfordern aufgrund ihrer Bemessung breitere
Radverkehrsanlagen

= Fdhrungsform: Aufgrund der konstant hohen Geschwindigkeiten von Pedelecs wird
eine Fahrbahnnutzung mit Schutzstreifen oder auf Abschnitten mit Tempo 30
attraktiver

= Sichere Abstellmd&glichkeiten: Insbesondere an Zielorten sind sichere Anlagen zum
Abstellen von Pedelecs notwendig. Neben Ausbildungs-, Arbeits- und Umsteigeorten
muissen auch die Abstellmdglichkeiten am Wohnort den Anforderungen gerecht
werden.
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Eine Radverkehrsinfrastruktur die nach dem aktuellen Stand der Technik ausgebaut ist
(z. B. nach ERA 2010) erflillt auch die Anforderungen von Pedelecs und E-Bikes.

Lasten- und Transportfahrrader sind ein zunehmend wichtiger Teil der Fahrradflotte.
GroPe Gepdcktrager bzw. Staufldchen ermdglichen es, grofere Lasten sicher und
bequem zu transportieren. Im Jahr 2023 wurden rund 235.000 Stiick verkauft, davon
189.000 mit elektrischem Antrieb®. Auf Bundesebene werden vom BAFA gewerblich und
offentlich genutzte Elektrolastenrdder mit 25% bzw. maximal 3.500 Euro geférdert®.
Auch das Land Sachsen-Anhalt unterstiitzt Kommunen und Gewerbetreibende bei der
Anschaffung von Lastenrddern im Rahmen des EFRE-Programms (EFRE-RL Mobilitat)®
mit bis zu 60 % der forderfahigen Anschaffungskosten. Kommunen des Landes Sachsen-
Anhalten wird eine Férderquote von 90% ermdglicht.

Zum Ausbau einer geeigneten Infrastruktur fordert das BMDV unter anderem Projekte
zur Untersuchung der speziellen Anforderungen von Lastenrddern beziglich der
Radverkehrsinfrastruktur (ENTLASTA - Entwurfselemente und Netze flr Lastenrdder im
Stadtverkehr) und Abstellanlagen (ALADIN - Abstellanlagen fur Lastenrdder in
Nachbarschaften). Diese und weitere Projekte werden auf der Internetseite’” des BMDV
vorgestellt.

Neuere Geschaftsmodelle rund um das Fahrrad gewinnen an Bedeutung. Immer mehr
Unternehmen und deren Beschdftigte nutzen Angebote des Dienstfahrrad-Leasings.
Damit werden auch hochpreisige Pedelecs flr eine sehr breite Nutzergruppe attraktiv,
da die monatlichen Leasingraten mit rund 100€ relativ gering ausfallen.

Im Nationalen Radverkehrsplan 3.0 (NRVP) wird die Digitalisierung im Radverkehr als
Ziel genannt. Ein Schwerpunkt stellt dabei die Erfassung und Pflege mdglichst
flachendeckender Daten als Grundlage und Erleichterung der Radverkehrsplanung dar.
Dies umfasst sowohl die vorhandene Infrastruktur als auch Daten zum aktuellen
Radverkehrsaufkommen bzw.  dessen Entwicklung.  Daneben  spielt  die
Datenbereitstellung flir Radfahrende eine wichtige Rolle. Frei verflgbare und
hochwertige Daten bilden die Grundlage fir digitale Angebote wie Routenplanung oder
Fahrradverleihsysteme.

Abschatzung des Verlagerungspotentials durch Radverkehrsforderung

Das grofite Potential einer Verlagerung des motorisierten Individualverkehrs (MIV) auf
den Radverkehr liegt in der Nahmobilitat auf Strecken bis 5 km. Laut der Untersuchung
Mobilitat in Deutschland (MiD 2017 [30.]) liegen 58 % aller taglichen Wege in diesem
Entfernungsbereich. Etwa 43 % aller Pkw-Fahrten sind kirzer als 5 km [30.].

Da kurze Strecken nur einen relativ kleinen Anteil der Verkehrsleistung, d.h. der
Gesamtlange der zurlickgelegten Wege, ausmachen, ist der CO,-Einspareffekt durch eine
Verlagerung nur der kurzen Fahrten jedoch Gberschaubar. Die Untersuchung ,,Potenziale

4 https://www.cargobike.jetzt/ziv-marktdaten-2023/ (zuletzt aufgerufen am 22.01.2025)
5 https://www.klimaschutz.de/de/foerderung/foerderprogramme/e-lastenfahrrad-richtlinie (zuletzt aufgerufen am 22.01.2025)

6 https://mid.sachsen-anhalt.de/infrastruktur/verkehr/radverkehr/radverkehrsfoerderung-in-sachsen-anhalt/foerderung-des-
alltagsradverkehrs-mit-efre-mitteln (zuletzt aufgerufen am 22.01.2025)

v https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Artikel/StV/Radverkehr/lastenradverkehr.html (zuletzt aufgerufen am 22.01.2025)
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des Radverkehrs fir den Klimaschutz" der TU Dresden [33.] kommt zu der Einschatzung,
dass eine Verlagerung der Halfte der kurzen Pkw-Fahrten auf das Fahrrad lediglich zu
einer COz-Einsparung von ca. 3 % fihren wird. Unter der Annahme, dass durch die
Férderung des Gesamtsystems Radverkehr auch weiter entfernte Ziele als gut erreichbar
wahrgenommen werden, wird ein Reduktionspotenzial von 6 - 11 % angenommen. Die
zunehmende Verbreitung und Nutzung von Pedelecs wird den Anteil der ldngeren, mit
dem Fahrrad zurlickgelegten Wege bis 20 km deutlich vergrofern. Die
Radverkehrsplanung sollte also in Zukunft verstarkt auch den Entfernungsbereich 5-20
km in den Fokus nehmen, da sich hier relevante CO;-Einspareffekte erzielen lassen.

Zur konkreten Abschdtzung der Verlagerungswirkung verschiedener Radverkehrs-
infrastrukturmapnahmen wurde durch das Fraunhofer-Institut fir System- und
Innovationsforschung (ISI) eine Analyse durchgefihrt [34.]. Um die Klimaschutzwirkung
von verschiedenen Infrastrukturmapnahmen wie der Bau von Radwegen,
Ingenieurbauwerken oder Radabstellanlagen zu quantifizieren, wurden verschiedene
Faktoren recherchiert und auf folgende Szenarien angewandt:

= Basisszenario: gemafigte Verlagerung der Verkehrsmittelnutzung auf das Fahrrad
durch den Ausbau der Radinfrastruktur, d.h. es entspricht in etwa dem heutigen
Verhalten bei der Verkehrsmittelwahl

=  Optimistisches Szenario: mehr Verhaltensanderung bezlglich des Anteils verlagerter
Wege und durchschnittlicher Wegeldnge

= Fahrradland: flachendeckend sehr gute Infrastruktur und starke Fahrradkultur fihrt
dazu, dass ein grofer Teil der alltaglichen Wege mit dem Fahrrad (in Kombination mit
dem OV) zuriickgelegt werden, mit deutlich steigenden Wegeldngen

Mit der dort erarbeiteten Methodik werden je Mapnahmenart Verlagerungswirkungen
ermittelt. Beispielsweise wird flir den Bau von 1km Radweg eine Verlagerung im
Basisszenario von 238.391 Pkw-km angenommen (vgl. Tabelle 13 [34.]). Mit der Annahme,
dass 208,5 g CO, / Pkw-km emittiert werden® lassen sich (fur die Stadt WeiBenfels
folgende Einsparungen ermitteln:

= Basisszenario: 1.155 T CO; pro Jahr
=  Optimistisches Szenario: 3.989 T CO; pro Jahr
= Fahrradland: 11.051 T CO; pro Jahr

Unter der Annahme, dass die Bevdlkerung in Deutschland pro Person und Jahr 2,1 T CO;
im Bereich Mobilitdt verursacht®, folgen daraus fir die Stadt WeiBenfels folgende
relativen Einsparungen im Verkehrssektor:

=  Basisszenario: 1%
= Optimistisches Szenario: 5 %
= Fahrradland: 13 %

Die Zahlen des Fraunhofer-ISI sowie die darauf basierenden weiteren Berechnungen
werden in Anlage 2 detaillierter dargestellt.

Neben der unmittelbaren positiven Klimaschutzwirkung des Radverkehrs durch die
direkte Einsparung jeglicher Kohlendioxid-Emissionen bzw. sehr geringer Kohlendioxid-
Emissionen bei Pedelec-Nutzung (Strom-Mix) gibt es eine Vielzahl weiterer positiver
Effekte fir Umwelt und Gesellschaft. Radverkehr bendtigt deutlich weniger Platz als

8 Angaben aus , Klimaschutz durch Radverkehr - Hinweise und Beispiele zur Berechnung der Treibhausgasminderung" des
Bundesministeriums fiir Wirtschaft und Klimaschutz https://www.klimaschutz.de/de

° https://www.bmuv.de/media/kohlenstoffdioxid-fussabdruck-pro-kopf-in-deutschland zuletzt abgerufen am 27.01.2025
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Autoverkehr, die Kosten fir Bau und Unterhalt attraktiver Radverkehrsanlagen betragen
ein Bruchteil der Kosten fir die Verkehrsinfrastruktur fir den motorisierten
Individualverkehr (MIV), die negativen Umweltauswirkungen eines neuen Radweges sind
deutlich geringer als die einer bestehenden oder neu errichteten Autostrape. Radverkehr
ist im Gegensatz zu Autoverkehr einfach in Siedlungsstrukturen integrierbar, da er
nahezu keine Gerduschemissionen verursacht. Die geringere Geschwindigkeit und
direktere Interaktionsmaoglichkeit untereinander und mit FuPfgdngern lasst die
gemeinsame Nutzung von Fldachen zu und fihrt zu lebenswerten Siedlungsraumen mit
ausreichend Platz fir Strafengrin und z.B. Spielfldchen. Die regelmapige Nutzung des
Fahrrades fiir den Arbeitsweg oder zum Einkaufen hat sogar positive Auswirkungen auf
die Gesundheit der Radfahrenden, da sie sich an der frischen Luft kdrperlich betatigen.

Somit ist Radfahren neben dem FuPverkehr die nachhaltigste Verkehrsform tberhaupt.
In Kombination mit einem gut ausgebautem OPNV lassen sich auch im I&ndlichen Raum
die meisten Fahrten mit dem PKW vermeiden und nahezu klimaneutral und kostenglinstig
durch Nutzung des Umweltverbundes realisieren. Ebenso nachhaltig ist die Férderung
des Radtourismus, da bei dieser Tourismusform im Vergleich zu vielen anderen
Tourismusformen nur minimale Treibhausgasemissionen entstehen (An- und Abreise)
und lokale Unternehmen direkt und langfristig von den Radtouristen profitieren kénnen.
Der Ausbau der touristischen Radrouten férdert dartber hinaus die Radnutzung im
Freizeitbereich und vermeidet so klimaschutzrelevante Autofahrten zu Freizeitzielen.
Gleichzeitig kann dies ein individueller Einstieg in die Rad-/ Pedelec-Nutzung im Alltag
sein.
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3 Radverkehrsnetz

3.1 Methodisches

Die Planung bzw. Uberarbeitung der Netze in der Stadt Weipenfels erfolgte aus
methodischen Grinden zunédchst getrennt nach Alltags- und touristischem Radverkehr,
um den unterschiedlichen Zielgruppen mdglichst gut zu entsprechen.

Fur den Alltagsradverkehr, bei dem das Fahrrad als Verkehrsmittel genutzt wird, ist eine
mdglichst direkte Verbindung zwischen Startpunkt und Ziel erforderlich. Dem Ansatz der
Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung (RIN, [7.]) folgend, wurden methodisch
zundchst die Zentralen Orte und Schwerpunkte des Quell- und Zielverkehrs durch
Zielpunkte reprdsentiert, welche anschliefend durch Luftlinien verbunden wurden (vgl.

Zielpunkte Luftlinien
Verbindung Mittelzentren
O Mittelzentrum (RIN-Kategorie AR/IR II)
Verbindung Grundzentren
Q Grundzentrum (RIN-Kategorie AR/IR III) -
o Hauptort / Verbindung Qrtschaften (\
GroBe Ortschaft (> 1.000 EW) (RIN-Kategorie AR/IR IV) 1

Ortschaft

kleine Ortschaft (< 50 EW)

Ortschaft, Gréfe unbekannt

G yburg (Unstrut)

/ W \\‘
/
:J. f.rj

\ \ ISUP Ingenieurbiiro -
ff fiir Systemberatung und Planung GmbH @

\. msstien
i\ Verkehr | Mobllitst | Loglstik

Abbildung 15: Luftlinienverbindung der zentralen Orte und Ortschaften

N -
o \
Daten Grundkarte: LVermGeo ~""\,
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Abbildung 15). Neben den Ortschaften und Ortsteilen wurden auch die Bahnhofe
WeiBenfels und Grofkorbetha als wichtige Zielpunkte in das Luftliniennetz eingebunden.

Diese Luftlinienverbindungen wurden auf konkrete Straffen und Wege umgelegt (vgl.
Abbildung 16). Gab es dabei zwischen Ausgangs- und Zielpunkten mehrere Méglichkeiten,
so wurden diese anhand der heutigen Bedingungen, zuklnftig mdoglicher
Verbesserungen, der Entfernung, der Lage in Bezug auf 6ffentliche Straf3en wegen der
besseren sozialen Kontrolle und der Steigungsverhdaltnisse verglichen und ein mdglichst
optimaler Verlauf gesucht. Die Umlegung der Luftlinien ergab einen Entwurf des Netzes.
Da auch unter Bericksichtigung von Pedelecs und E-Bikes die im Alltagsradverkehr
zuriicklegbaren Entfernungen (in der Regel Hin- und Riickfahrt) begrenzt sind, wurde ein
Grenzwert von 20 km Luftlinie definiert. Wesentlich Idangere Verbindungen haben fiir den
Alltagsradverkehr keine Bedeutung und wurden nicht umgelegt.

Anschliefend wurde geprift, ob weitere relevante Quell- und Zielpunkte
(Arbeitsplatzschwerpunkte, weitere Bahnhdfe, Schulen und Freizeiteinrichtungen)
bereits ausreichend in das Alltagsnetz eingebunden sind. Bei Bedarf wurde das Netz
erganzt. In einem weiteren Schritt wurde der Entwurf mit der Stadt Weifenfels
abgestimmt. Dariber hinaus gab es fir den Landkreis, Nachbarkommunen und weitere
Akteure die Moglichkeit, das Entwurfsnetz zu prifen und Ergdnzungs- oder
Anderungsvorschldge einzubringen. Nach einer fachlichen Priifung und Abw&gung
fanden die Vorschldge Eingang in das Radverkehrsnetz.

Fir den touristischen Radverkehr ist das entscheidende Kriterium dagegen die
Attraktivitat des Weges, der durchfahrenen Landschaft und der tangierten Zielpunkte.
Die Weiterentwicklung des bereits vorhandenen radtouristischen Netzes musste daher
vor allem diese Punkte und mdgliche Potentiale flir das radtouristische Aufkommen
berlcksichtigen.

Zwischen den Netzen fir den Alltagsradverkehr und den Radtourismus sollte es aus
Effizienzgrinden moglichst grofie Synergien geben. Dies wurde erreicht, indem bei der
Planung des Alltagsnetzes geeignete vorhandene touristische Wege einbezogen wurden
und bei der Uberplanung des radtouristischen Netzes der Entwurf des Alltagsnetzes
beriicksichtigt wurde. Nach Vorliegen beider Netze wurde eine Uberlagerung und
Priafung auf mogliche Synergieeffekte durchgefihrt. Getrennte Fihrungen kénnen dann
sinnvoll sein, wenn der thematische Bezug der radtouristischen Verbindung einen Umweg
erfordert (z. B. Fihrung am Ufer eines Flusses) oder die Alltagsverbindung Uber langere
Abschnitte an einer vielbefahrenen Straffe verlauft (auch wenn Radverkehrsanlagen
vorhanden sind). Das Alltagsnetz sollte aus Grinden der Ganzjahrestauglichkeit und
Sicherheit nicht auf einer touristischen Route geflihrt werden, wenn diese nicht
asphaltiert werden kann bzw. einsam im Wald ohne soziale Kontrolle, winklig oder
umwegig verldauft. Eine gebindelte Flhrung ist dagegen gut mdglich, wenn die direkte
Ortsverbindung Gber ruhige Strafen und Wege auferhalb eines Waldes, die befestigt sind
oder werden kdnnen, fihrt. Ist auf der geplanten Radverkehrsanlage Schulerverkehr zu
erwarten, sollte aus Grinden der sozialen Sicherheit eine strapenbegleitende
Routenflihrung umgesetzt und eine abgelegene Fihrung vermieden werden. Auf die
sichere Ausgestaltung von Querungshilfen ist im Hinblick auf die schutzbedrftige
Nutzergruppe besondere Sorgfalt zu verwenden.

Lesehilfe: In den folgenden Abschnitten sind Festlegungen mit dem Buchstaben F
gekennzeichnet und fiir die bessere Ubersichtlichkeit nummeriert. Festlegungen stellen
Grundsédtze und Ziele fir das zukiinftige Handeln dar. Die jeweils nachgestellten
Erlduterungen sollen zum vertieften Verstdndnis fir die Zusammenhdnge und
Hintergriinde beitragen.
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Netz Alltagsradverkehr

Grundlage der Mapnahmen zur Verbesserung des alltdglichen Radverkehrs ist das in
Abbildung 16 und Anlage 3 als Ubersicht sowie in Anlage 5 detailliert dargestellte Netz
fur den Alltagsradverkehr. Die allgemeine Nutzung der Straf3en und Wege durch den
Radverkehr bleibt davon unberihrt.

Das dargestellte Zielnetz fir den Alltagsradverkehr ist in einem mehrstufigen Planungsprozess entstanden.
Dabei werden in der Stadt Weipenfels sowohl innerértliche als auch auferdortliche Bereiche des Strafennetzes
im Zielnetz erfasst.

Aus der Hierarchie der miteinander verbundenen Zentren leitet sich auch die Netzhierarchie nach den RIN [7.]
ab. Die hochste Stufe nach RIN (Kategorie AR/IR II) bilden, angelehnt an das System der zentralen Orte, die
Ubergeordneten Hauptverbindungen zwischen den Mittelzentren. Verbindungen zwischen Grundzentren oder
von diesen zu Mittelzentren vervollstandigen das Hauptnetz in WeiBenfels (Kategorie AR/IR Ill). Strecken des
Alltagsnetzes zu allen Ortschaften und Ortsteilen erganzen und verdichten dieses Hauptnetz (Kategorie AR/IR
V).

Das Zielnetz hat die Funktion, Prioritdtensetzungen bei Mafnahmen fir die Radverkehrsinfrastruktur zu
ermdglichen und eine besondere Beachtung der Belange des Radverkehrs bei Manahmen und Verdnderungen
an den betroffenen Strecken und Knotenpunkten durchzusetzen. Es spielt damit flr den wirtschaftlichen
Einsatz der Finanzmittel eine wichtige Rolle.

Uber das dargestellte Netz hinaus missen alle Siedlungsgrundstiicke und Einrichtungen mit dem Fahrrad
erreichbar sein. Dies ist bei Mapnahmen an Straen und Wegen zu beriicksichtigen.

Das dargestellte Netz der Kategorie AR/IR Il hat eine Lange von ca. 17 km, das der Kategorie AR/IR Ill von ca.
47 km und das der Stufe AR/IR IV von etwa 118 km (vgl. Anlage 3).

Bei allen baulichen und organisatorischen Mapnahmen von Strapenbaulasttrdagern und
weiteren Akteuren ist zu Uberprifen, ob das dargestellte Radverkehrsnetz davon direkt
oder indirekt betroffen ist, um dessen bestehende Qualitdten nicht zu beeintréachtigen
bzw. bestehende Mangel soweit mdglich mit zu beheben. Dies betrifft z. B. allgemeine
Verkehrsbaumafinahmen, Oberfldchenverbesserungen, Tiefbauarbeiten und die
Ausstattung des Straffenraumes.

Erfahrungsgemap kann ein gewisser Teil von Verbesserungen fir den Radverkehr im Zuge anderer, sowieso
anstehender Mapnahmen mit erreicht werden, wenn dies von vornherein berticksichtigt wird. Daher kommt der
guten planerischen Vorbereitung und Abstimmung dieser "Sowieso-Mapnahmen" im Sinne eines effektiven
Mitteleinsatzes eine grof3e Bedeutung zu.
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Abbildung 16: Netz fiir den Alltagsradverkehr nach Umlegung der Luftlinien auf das Strafen- und Wegenetz

3.3 Radtouristisches Netz

F 3.3.1 In der Stadt Weipenfels soll das in Anlage 4 in der Ubersicht und in Anlage 5 detaillierter
dargestellte radtouristische Zielnetz realisiert und unterhalten werden. Es besteht aus
Radfernwegen, regionalen und lokalen touristischen Routen. Auf diesem Netz kénnen

einzelne Routen themenbezogen oder fir die Bedirfnisse der jeweiligen Zielgruppen
vermarktet werden.

Erlduterung: Statt einzelner Routen steht beim Angebot das Netz im Vordergrund, weil es die Mdoglichkeit der
Neukombination der Streckenabschnitte entweder durch die Nutzenden selbst oder durch das Marketing bietet.

Der Vorschlag fir das Zielnetz des Radtourismus in Weipenfels orientiert sich weitgehend am bereits
vorhandenen Netz, welches punktuell verbessert und z.T. neu verknipft wird. Mit dem Begriff Zielnetz wird
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verdeutlicht, dass dieses Netz gegenwdrtig noch nicht an allen Stellen nutzbar ist, sondern noch
entsprechender Ausbau- und Verbesserungsmafnahmen bedarf, die im vorliegenden Radverkehrskonzept
konkret benannt werden.

Fur die Weiterentwicklung des radtouristischen Netzes in Weifenfels sind die in Tabelle
7 genannten Ideen und Vorschldge fir Anpassungen touristischer Routen zu prifen, und
ggf. mit den weiteren betroffenen Akteuren (z.B. Routenbetreiber) abzustimmen.

Tabelle 7: Vorschlage fur die Anpassung radtouristischer Routen

ID Route

Erlduterung

Saaleradweg, Rad-Acht

WeiBenfels -Ropbach /
Hasse

Weipenfels -Ropbach /
Hasse

RWW6

Rippach-Radweg,
RWW3

‘ Vorschlag / Idee

Verlaufsanderungen
zwischen Weifenfels
und Leipling

Verlegung im Bereich
Reichardtswerben

Anbindung an andere
touristische Routen in
Burgwerben

Verlegung in WSF-
Neustadt

Verlegung zwischen
Langendorf und WSF-
Zentrum priifen

‘ Verlauf

Verlegung der Radrouten zwischen
Bahnlinie und Saale

Verlegung zwischen Rofbacher Weg
und K 2169 auf auszubauenden
landwirtschaftlichen Weg und
Fortfiihrung iiber Wegeflurstiick
(bisher kein Weg vorhanden)

Anbindung iiber Weinstrape /
Friedrich-List-Strape an RWW6 und
SRW

Weiterfiihrung Radweg auf
Bahntrasse bis Tagewerbener Strafe

Neu iiber Am Stadtpark /
Heinickestrafe

Verlauf ist flussnaher und
landschaftlich attraktiver als
bisheriger Verlauf; Vermeidung
der Engstelle am Storchennest

Verlauf {iber alte Bahntrasse ist
nicht umsetzbar; Vermeidung
Verlauf iiber K 2169

Bisher fehlende Verkniipfung mit
anderen Routen

Vorschlag aus ISEK Neustadt

Vermeidet Langendorfer Strape
(B 87), fiihrt jedoch zu
zusatzlichen Steigungen

6 | RWw4

Ausbau des Abschnitts im Wald
bei Leipling nicht realistisch;
Route mit geringem
touristischem Potential

Streichung der Route -

Erlduterung:

F 3.3.3

Erlduterung:

Die benannten Anderungen und Ergdnzungen an den touristischen Radrouten sind das Resultat des
Planungsprozesses zur Optimierung des radtouristischen Netzes auf stadtischer Ebene. Die Kurzbegrindungen
fir die einzelnen MaPpnahmen sind in der Tabelle dargestellt. Fir Verlaufsdanderungen am Saaleradweg
(Nummer 1, Tabelle 7) muss ein Trassenanderungsverfahren beim Landesverwaltungsamt beantragt werden
(LRVP 2030, HF Il / M 1),

Fdr das radtouristische Zielnetz in der Stadt Weifenfels sollen die zu erarbeitenden
Qualitatsstandards fiir Gberregionale touristische Radrouten in Sachsen-Anhalt (HF 111/
M2, LRVP 2030 [16.]) die Grundlage sein. Bei regionalen und sonstigen Routen und
Strecken, die keine Radfernwege sind, sind Unterschreitungen des Standards mdglich,
wenn raumliche Gegebenheiten keine sinnvolle andere Méglichkeit zulassen.

In anderen Bundesldndern (z.B. Sachsen) existieren bereits Standards fir Radfernwege und (berregionale
Routen. Sie definieren eine bundesweit etablierte Ubersicht zu angestrebten Zielgréfen hinsichtlich der
tolerierbaren Umwege, der sicheren und komfortablen Befahrbarkeit, der sicheren Uberquerbarkeit von
Strafen, des alltagstauglichen Belages, der konsistenten Wegweisung, der ausreichenden Breite von
Radverkehrsanlagen, der touristischen Infrastruktur und der attraktiven Routenfiihrung. Auch fir regionale
und sonstige Routen sollten solche Standards mit der nétigen Flexibilitat als Orientierung genutzt werden.
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Erlduterung:
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F 3.4.1

Erlduterung:

F 3.4.2

Erlduterung:
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FUr alle touristischen Routen sollten stets die Zustandigkeiten fir die allgemeine
Routenbetreibung und die Vermarktung gekldrt sein. Das Land sieht sich
mitverantwortlich fir die Vermarktung der Gberregionalen Routen, regionale und lokale
Routen hingegen liegen bei den Kommunen.

Fir die touristischen Routen ist fortwdhrend sicherzustellen, dass ein Routenbetreiber, der den aktuellen
Zustand der gesamten Route und der Wegweisung unterhdlt, vorhanden ist. Diese Funktion kann in bestimmtem
Umfang flr ausgewdhlte Routen durch einen Wegewart unterstiitzt werden. Die Vermarktung sollte fir die
touristischen Routen ebenfalls geklart sein. Im LRVP 2030 (HF Il / M 5,) wird eine zentrale Vermarktung der
Uiberregionalen touristischen Routen durch das Land festgelegt.

Anforderungen an iibergeordnete Netze

Die Stadt WeipBenfels erwartet vom Land Sachsen-Anhalt eine zligige Abarbeitung der als
notwendig erkannten Mapnahmen flr Radverkehrsanlagen an Bundes- Landesstrapen.
Sie wird ggf. weitere Bedarfe anmelden und fir die Prioritdtensetzung auf das
vorliegende Netzkonzept verweisen.

Das Land Sachsen-Anhalt hat mit seinem Landesradverkehrsplan von 2010 (LRVP 2010) [35.] die
Bedarfsmeldungen der Kreise und anderer Akteure erstmalig registriert. Diese Radwegebedarfspldne wurden
im Jahr 2015/16 fortgeschrieben. Bestandteil der Fortschreibung war eine Priorisierung der Bedarfe anhand
einer Multikriterienanalyse. Die Gewichtung der Bedarfe erfolgte in vordringlichem Bedarf (Umsetzung 2015-
2030) und weiterer Bedarf (Umsetzung nach 2030). Infolge der Erarbeitung des LRVN 2020 sollen die
Radwegebedarfsplane Uberarbeitet und in die Umsetzungsstrategie des LRVN 2020 Uberfihrt werden, (vgl.
LRVN 2020 [36.]). Die Umsetzung der Radwegebedarfsvorhaben wird voraussichtlich viele Ressourcen binden
und deren Geschwindigkeit ist von zahlreichen Faktoren (Personal, Genehmigungsprozess und Mitwirkung
Betroffener) abhdngig. Die des vorliegenden Radverkehrskonzeptes zugrundeliegenden Untersuchungen
zeigen zusatzlichen Bedarf fir Radwege an Bundes- und Landesstrapfen (vgl. Anlage 6). Fir einen
funktionierenden Radverkehr in der Stadt Weifenfels ist deren Realisierung im Verantwortungsbereich des
Landes Sachsen-Anhalt sehr wichtig. Das Land bezieht das Vorliegen einer beschlossenen
Alltagsradverkehrsnetzplanung bei der Bewertung der Bedarfe ein, was in der Stadt Weifenfels mit
vorliegendem Konzept gegeben ist.

Im Zuge der Erstellung des Radverkehrsnetz fir die Stadt WeiBenfels wurde
Anderungsbedarf am Landesradverkehrsnetz (LRVN) festgestellt. Die Stadt Weipenfels
erwartet die Ubernahme der aufgezeigten Anderungen (Tabelle 8) am LRVN.

Das LRVN stellt ein erstes flachendeckendes Radverkehrsnetz fir den Alltagsradverkehr in Sachsen-Anhalt dar.
Das Ministerium fur Infrastruktur und Digitales betont aber auch: ,,Das LRVN 2020 ist kein starres Netzkonzept.
Neue Erkenntnisse und Informationen werden dazu beitragen, dass sich das Netzkonzept in Zusammenarbeit
mit den Kommunen auch in den nichsten Jahren weiterentwickeln wird.”™© Die Netzerstellung fir das
Radverkehrskonzept der Stadt Weifenfels hat durch eine detailliertere Planung Anpassungsbedarf festgestellt.
Verschiedene ortliche Begebenheit wurden im LRVN nicht berlcksichtigt, daher beantragt die Stadt Weienfels
das LRVN wie in der folgenden Tabelle 8 dargestellt zu dndern. Teilweise werden im vorliegenden Konzept
Verbindungen des LRVN in |hrer Bedeutung anders bewertet und dem Grund- und nicht dem Hauptnetz
zugeordnet. Fiir diese Verbindungen wird kein Anderungsbedarf am LRVN gesehen.

10 https://mid.sachsen-anhalt.de/infrastruktur/verkehr/radverkehr/landesradverkehrsnetz-2020 zuletzt abgerufen am 16.12.2024
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Tabelle 8: Anpassungsbedarf am LRVN

Abschnitt LRVN | bisheriger Verlauf neuer Verlauf Begriindung
WeiBenfels - Merseburger Strape / Anpassungen im Bereich Im Abschnitt Neustadt wird die Strecke so optimiert, dass sie
Merseburg Heuweg / Tagewerben/ | Neustadt / Tagewerben / zukiinftig direkt an den Radweg Richtung Tagewerben anschliept.
Reichardtswerben / Reichardtswerben Im Bereich Tagewerben / Reichardtswerben wurde der in
Baumchen Abstimmung mit den Ortschaften der Verlauf von der Kreisstrafe
auf das Nebenstrafennetz verlegt.
Weipenfels - Am Marktwege / Am Marktwege Steigung der Strafe Kirchberg zu stark und damit als Haupt-
LeiBling Kirchberg (Einkaufszentrum) / K 2583 verbindung ungeeignet. Neuer Verlauf umgeht die Steigungsstrecke
bzw. Beuditzstrape / Am mit vertretbarem Umweg (um Faktor 1,1 Idnger).
Birkenwéldchen / . . . .
Verbindung iiber B 87 bleibt bestehen, zur Anbindung des
Saaleradweg (Bestand) .
Einkaufszentrums.
F 3.4.3 Fir die Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes im Burgenlandkreis und im Land

Erlduterung:

3.5

F 3.5.1

Erlduterung:

Sachsen-Anhalt stellt die Stadt Weipenfels fur die nachrichtliche Darstellung in Karten
das konzipierte Netz fur den Uberdrtlichen Alltagsradverkehr sowie den touristischen
Radverkehr zur Verfigung.

Das Land Sachsen-Anhalt unterstiitzt die Erstellung von Radverkehrsnetzen auf Ebene der Landkreise und
Kommunen. Auf diese Weise kann das Landesradverkehrsnetz auf regionaler und lokaler Ebene weiter
verdichtet und um wichtige Verbindungen des Radverkehrs erganzt werden. (vgl. LRVP 2030 [16.])

Ausbaustandards

Die Qualitat und Gestaltung des Netzes ist langfristig auf der Grundlage der in der Tabelle
2 der Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA [8.]) enthaltenen Werte und
Zusammenhdnge in der jeweils aktuellen Fassung der Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen zu entwickeln.

Die Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen der FGSV (ERA), derzeit gilt noch die in Fortschreibung befindliche
ERA 2010, stellen den aktuellen Stand der Technik dar. Die Regelungen zu § 2 Absatz 4 Satz 2 der
Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrsordnung (VwV-StVO) weisen ausdriicklich auf die ERA hin. Die
geforderten Qualitdtsmerkmale beziehen sich auf langfristig zu erreichende Zielgréfen. Die wesentlichen
Zielgrofen des Netzes fir den zielorientierten Alltagsradverkehr sind:

- angestrebte Fahrgeschwindigkeiten inklusive der Zeitverluste an Knotenpunkten: 15 bis 30 km/h
- maximale Zeitverluste durch Anhalten und Warten je km: 15 bis 60 s (abhdngig von Netzkategorie)
- Anbindung von 90 % der Einwohner im 200-m-Bereich der Hauptverbindungen11 als Kriterium fir die
Netzdichte

- Umwegfaktoren max. 1,2 gegeniiber der kirzestmdéglichen Verbindung, max. 1,1 gegenilber parallelen
HauptstrapBen und keine zuséatzlichen Steigungen

- Einhaltung grundlegender Entwurfsanforderungen zu Verkehrssicherheit und Verkehrsqualitat nach ERA
- Winterdienst bei AR-1I-Verbindungen (Verbindungen zwischen Mittelzentren)

- Gewdhrleistung sozialer Sicherheit durch Ubersichtlichkeit, Einsehbarkeit und der Bevorzugung von
Streckenflihrung entlang belebterer Umgebung

Derzeit befindet sich die ERA in der Fortschreibung, mit der Veroffentlichung (geplant fiir 2026) werden sich
neue Anforderungen ergeben. Gegebenenfalls entsteht daraus Anpassungsbedarf bei der Umsetzung der
geplanten Manahmen. Die FGSV hat bereits angekindigt, dass zuklinftig breitere Mindest- und Regelmafe

n ,.Die Kategorien IR Il bis IR IV und AR Il bis AR IV werden fir den zielorientierten Alltagsradverkehr unter dem Begriff
Hauptverbindungen des Radverkehrs zusammengefasst.” ERA 2010, S. 8.
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zum Einsatz kommen und generell ,der FuB- und Radverkehr kinftig in den Entwurfsregelwerken fir
Stadtstrapen bevorzugt” wird (vgl. FGSV 2022 [37.]). Bereits 2022 wurden die Empfehlungen zur Anwendung
und Weiterentwicklung von FGSV-Verdffentlichungen im Bereich Verkehr zur Erreichung von Klimaschutzzielen
(E Klima 2022) [14.]1 verotffentlicht. Hierin werden Ergdanzungen und Modifizierungen der bestehenden
Regelwerke beschrieben, um das Erreichen der Klimaschutzziele im Verkehrssektor zu unterstiitzen. Unter
anderem wird bei zukiinftigen Planungen die Bevorzugung des Umweltverbunds (OPNV-, Rad- und Fupverkehr)
gegeniber dem motorisierten Individualverkehr gefordert. Erganzend zu den Regelwerken und Empfehlungen
der FGSV hat das Bundesministerium fir Digitales und Verkehr die Publikation ,Einladende Radverkehrsnetze"
als Begleitbroschiire zum Sonderprogramm ,,Stadt und Land” verdffentlicht. Die darin enthaltenen Best
Practice-Beispiel zeigen Umsetzungsmdglichkeiten flr eine attraktive Radverkehrsinfrastruktur auf und
kénnen als Orientierung fir die Realisierung des Radverkehrsnetzes in der Stadt WeiBenfels dienen.

Der Einsatzbereich von Radverkehrsanlagen (RVA) am Strafen- und Wegenetz in der
Stadt Weipenfels orientiert sich an den Qualitatsstandards fir Radverkehrsanlagen in
Sachsen-Anhalt (MLV 2021, [17.] und den ERA 2010 [8.1.

Eine Radverkehrsanlage auferorts ist erforderlich, sofern folgende Kriterien zutreffen:

e Dbis einschlieBlich 70 km/h zuldssige Hochstgeschwindigkeit und einer
Verkehrsbelastung (DTV) ab 4.000 Kfz/Tag; ab einer Verkehrsbelastung von 2.500
Kfz/Tagqg ist die Erfordernis einer RVA zu prifen

e Dis einschlieplich 100 km/h zuldssige Hochstgeschwindigkeit und einem DTV ab
2.500 Kfz/Tag; ab einer Verkehrsbelastung von 1.000 Kfz/Tagq ist die Erfordernis
einer RVA zu prifen

Innerorts ist ab einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von mehr als 30 km/h

= und einem DTV von mind. 5.000 Kfz/Tag die Umsetzung einer Radverkehrsanlage
erforderlich;

= ab einer Verkehrsbelastung von 3.000 Kfz/Tag ist die Erfordernis eines Zusatz-
angebots (Schutzstreifen, Gehweg ,,Rad frei*, nicht benutzungspflichtiger Radweq)

zu prifen.

Darlber hinaus kdnnen Radverkehrsanlagen bei niedriger Verkehrsbelastung
erforderlich werden. Prifkriterien sind dafdr:

= Bedeutung als Schulweg

= Schwerverkehrsstarke ab 500 Kfz/24h

= Begriindete Gefdhrdungslage durch Kommune, Offentlichkeit oder weitere Akteure

Das Erfordernis einer RVA hangt im Wesentlichen von der Lage (innerorts, auPerorts), der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit und der Verkehrsbelastung (DTV) ab. Die Fiihrung des Radverkehr an Landstrafen ist
in Tabelle 19 der ERA 2010 (S.66) definiert. Jedoch kdnnen dabei auch weitere Faktoren wie geringe
Fahrbahnbreiten, hoher Schwerverkehrsanteil, Steigungen, hohes Radverkehrsaufkommen,
Unibersichtlichkeit, hohes Aufkommen vulnerabler Personengruppen (bspw. Schulkinder) und Unfallhdufungen
relevant sein (vgl. Qualitdtsstandards fir Radverkehrsanlagen in Sachsen-Anhalt 2021, S.11 [17.]). Speziell im
auPerortlichen Radverkehr an Landstrafen sind die Grenzwerte der Verkehrsbelastung als Anhaltswerte zu
verstehen. Bei Auftreten der obengenannten Faktoren sollten ggf. auch niedrigere Grenzwerte in Betracht
gezogen werden. (vgl. ERA 2010, S.67 [8.]).
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An Strafen, an denen eine Radverkehrsanlage (RVA) erforderlich ist, deren Realisierung aber nicht absehbar
ist, kann auperorts eine Geschwindigkeitsreduktion auf 70 km/h bzw. innerorts auf 30 km/h als kurzfristige
Mapnahme sinnvoll sein.

F 3.5.3 Um eine einheitliche Qualitdt der Radverkehrsanlagen sicherzustellen, sind bei der
Umsetzung der in Abschnitt 3.6 aufgeflihrten Mapnahmen die Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen 2010 (ERA [8.]) anzuwenden. Ergdnzend sind ebenfalls die
landesweiten Qualitatsstandards des Landes Sachsen-Anhalt (MLV 2021 [17.]), die
allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Strapfenverkehrsordnung (VwV StVO 2021 [2.])
und Fahrradstrapen - Leitfaden fir die Praxis (2021 [38.]) zu berlicksichtigen. Folgende
Radverkehrsanlagen kommen in der Regel zum Einsatz (vgl. Tabelle 9):

Tabelle 9: Radverkehrsanlagen mit Breitenmap

Regelmap Regelmap Mindestmap’ (nur

Fiihrungsform Radvorrangroute?  Basisverbindung' im Bestand) Anwendungsbereich

Gehweg Radverkehr frei 2 min. 2,50 m 2 innerorts u. auferorts

Einrichtungsradweg 2,50 m 2,00 m 1,60 m innerorts u. auferorts

Beidseitiger Zweirichtungsradweg 3,00 m 2,50 m 2,00 m innerorts u. auferorts

Einseitiger Zweirichtungsradweg 3,00m 3,00m 2,50 m innerorts (nur im
Ausnahmefall) u.
auferorts

Gemeinsamer Geh- und Radweg 3,50 m 2,50 m s innerorts (nur im
Ausnahmefall) u.
auperorts

Fahrradstrafie 475m 4,00 m? (Fahrgasse) | 3,50 m? innerorts u. auferorts

(Fahrgasse)
Radfahrstreifen 2,75m 1,85 m innerorts
Schutzstreifen (Angebotsstreifen) 2,00m 1,50 m 1,25m innerorts

lvgl. ERA 2010, E Klima 2022; 2vgl. HRSV; 3vgl. FahrradstraPen - Leitfaden fiir die Praxis 2021

» Weitere Fihrungsformen auferorts:
- Wirtschafts- und Forstwege mit einer Zielstandardbreite von min. 3,0 m, bei
intensiver Nutzung von 3,5 m (MLV 2021 [17.]), bei Radvorrangrouten 4,5 m

» Weitere Fihrungsformen im innerdrtlichen Bereich
- Fahrradzone,
- Tempo-30-Zone und
- gedffnete Einbahnstrafen

Erlduterung:  Die hier als Regelmaf} (Basisverbindung) bezeichneten Vorgaben sind bei Neubau oder Grunderneuerung von
Radverkehrsanlagen anzuwenden. Fir jeden Einzelfall ist zu prifen, ob das RegelmaP dem erwarteten
Radverkehrsaufkommen gerecht wird oder ein hdheres BreitenmaP (Regelmaf Radvorrangverbindung)
erforderlich ist.

Fir die Bestandsinfrastruktur und beengten StraBenrdumen kann (bergangsweise das Mindestmaf
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angewendet werden. Langerfristig sollen vorhandene Radverkehrsanlagen mit Mindestmap entsprechend dem
Regelmaf3 ausgebaut werden. Die Planungen sind an den zum Umsetzungszeitpunkt aktuellen Stand der
Technik auszurichten.

Nach Vorgabe der E Klima 2022 [14.] sind die in den Regelwerken angegebenen Mindestmafe nicht mehr
anzuwenden. Stattdessen sind die Regelmape oder in Abhdngigkeit der Verkehrsfunktion gréfere Breiten zu
verwenden.

Des Weiteren sind flr die Oberflachengestaltung und Markierung ebenfalls die ERA 2010 [8.] und die Richtlinien
fr die Markierung von Strapen, Teil 1 (RMS-1[39.]) anzuwenden.

Verschiedene Bundesldander haben in Anwendung der bundesweit einheitlichen Regelwerke (u.a. StVO, ERA)
Musterlésungen verdéffentlicht, die bei der Planung hilfreich sein k&énnen, u.a. Hessen” und Baden-
Wirttemberg'™.

Die empfohlene Bauweise von Radwegen orientiert sich an den Richtlinien fir die
Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen von 2012 (RStO 12) [40.].

Die Landesstrapenbaubehérde Sachsen-Anhalt (LSBB) empfiehlt fir die Bauweise von Radwegen eine
Asphaltbauweise und verweist auch auf die RStO 12'%. Auch die ERA und die Begleitbroschiire des BMDV zum
Sonderprogramm Stadt und Land ,Einladende Radverkehrsnetze", empfehlen maschinell eingebaute Decken
aus Asphalt, da diese die grundlegenden Anforderungen des Radverkehrs am besten erfillen (vgl. Kap. 11.1.12
bzw. S. 28 und 34 Begleitbroschire).

Beim Ausbau landwirtschaftlicher Wege kénnen, abweichend zur empfohlenen Bauweise
von Radwegen, diese als teilbefestigte Spurwege ausgebaut werden.

Um die Auswirkungen des Wegebaus auf die Umwelt mdglichst gering zu halten und die notwendigen
Ausgleichs- und Ersatzmafnahmen zu minimieren, kann die Instandsetzung bzw. Der Ausbau von
landwirtschaftlichen Wegen (und anderen Wirtschaftswegen) als Spurweg erfolgen. Dabei ist darauf zu achten,
dass fur die befestigten Spuren geeignetes Material (z. B. Asphalt oder Verbundpflaster) zum Einsatz kommt.
Spurwege sind nur fir einspurige Fahrrader gut nutzbar. Um die Nutzung auch fir mehrspurige Fahrrader wie
Spezialfahrrader oder Fahrrader mit Kinderanhanger zu ermdglichen, wird empfohlen den Zwischenraum mit
Rasengittersteinen zu befestigen.”

Fir die dauerhafte Gewahrleistung der Befahrbarkeit und des Fahrkomforts auf den
Verbindungen des konzipierten Zielnetzes ist ein Erhaltungsmanagement zu entwickeln,
welches die regelmépige Kontrolle, Unterhaltung und Instandsetzung bzw. Erneuerung
umfasst.

Die fortwdahrende homogene Erhaltung der Befahrbarkeit und des Fahrkomforts fiihren zu einer Erhéhung bzw.
Verstetigung der Akzeptanz und Verkehrssicherheit der Radverkehrsanlagen. Hierzu sind ein Monitoring des
Zustandes der Anlagen sowie notwendige bauliche Erhaltungsmapnahmen durchzufihren.

Das Monitoring der Radverkehrsanlagen wird durch die Einrichtung einer Radverkehrsdatenbank erleichtert.
Die Erfassung und Bewertung des Radwegezustandes kann durch die Nutzung eines Mangelmelders oder
entsprechender zentraler Meldemdoglichkeiten erleichtert werden.

12 https://www.nahmobil-hessen.de/unterstuetzung/planen-und-bauen/schneller-radfahren/musterloesungen-und-qualitaetsstandards/
(zuletzt abgerufen am 15.07.2025)

3 https://www.aktivmobil-bw.de/regelungen-arbeitshilfen/standards-und-musterloesungen/baden-wuerttemberg (zuletzt abgerufen
am15.07.2025)

14 7usitzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir den Strapen- und Ingenieurbau (ZTV-StB LSBB ST), Kapitel 3, Teil 2,
11

15 Vgl. Fachgutachten: Perspektiven der Oberfldchengestaltung von Radwegen im Land Brandenburg, https://www.agfk-
brandenburg.de/wp-content/uploads/2024/11/ AGFK-BB-Fachgutachten-2024-plus-Anlagen.pdf, (zuletzt abgerufen am 15.07.2025)
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3.6 Mafinahmen am Netz und Prioritaten
3.6.1 Mafinahmen am Netz
F 3.6.1 Zur Verbesserung der Sicherheit an den konzipierten Netzen und der generellen

Bedingungen fir den Radverkehr sind die in Anlage 5 dargestellten und in Anlage 6
einzeln beschriebenen Mangel abzustellen und Mafnahmen umzusetzen, soweit diese in
die Zustandigkeit der Stadt WeiBenfels fallen. Die anderen Baulasttrdager (Land,
Landkreis) sind mit vorliegendem Radverkehrskonzept aufgefordert, im Sinne eines
durchgehenden Netzes fir ihren Bereich ebenfalls fir eine Umsetzung der beschriebenen
Mapnahmen zu sorgen.

Erlduterung: Die Darstellung der Mapnahmen in den Anlagen erfolgt zundchst baulasttrdgerunabhangig. Zu den die Stadt
WeiBenfels betreffenden Manahmen gehodren insbesondere der Bau von strafenbegleitenden Radwegen, die
Instandsetzung der Fahrbahnoberflache bzw. von Wirtschaftswegen sowie Freigaben fiir den Radverkehr. Die
im Folgenden in Tabelle 10 dargestellten Mapnahmentypen kommen im vorliegenden Konzept zur Anwendung.

Tabelle 10: MaBnahmentypen und Anzahl der Mainahmen am Radverkehrsnetz

Mapnahmentyp klassiggierten stﬁdggchen Gesamt
Strapen StraBen

1 Bau eines neuen Radweges 16 6 22
2 Bau eines neuen Radweges priifen 2 0 2
3 Neuer Radweg bereits in Planung/Bau 1 1 2
4 Radverkehrsfiihrung in Ortsdurchfahrt verbessern 3 5 8
5 Radverkehrsfiihrung am Knoten verbessern 3 2 5
6 Feld-/Wald-/Wirtschaftsweg instandsetzen 0 23 23
7 Instandsetzung der Fahrbahnoberfldche 0 15 15
8 Instandsetzung des Radweges 2 1 3
9 Markierung eines Radfahrstreifens 1 0 1
10 Markierung eines Schutzstreifens (Angebotsstreifen) 0 1 1
1 Einrichtung einer Fahrradstrafe 0 2 2
12 Bau einer Querungshilfe 2 0 2
13 Bau einer Briicke 1 0 1
14 Anordnung Tempo 70 bzw. Tempo 30 2 1 3
15 Freigabe fiir den Radverkehr 0 9 9
16 Sonstige Mapnahmen (siehe Beschreibung) 1 4 5

Gesamt 34 70 104

Bei den Mafnahmen handelt es sich um folgende Gruppen:
. Bau einer Radverkehrsanlage

—  Bau eines neuen Radweges: Im Rahmen der Planung des Radverkehrskonzepts wurde festgestellt, dass
der Bedarf eines strapenbegleitenden Radwegs besteht oder der Bau eines eigenstandigen Radwegs
notwendig ist.
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—  Bedarf eines Radwegs priifen: Die Notwendigkeit einer Radverkehrsanlage konnte nicht abschliefend
ermittelt werden (i.d.R. Kfz-Verkehrsstérke liegt im Ubergangsbereich). In diesen Netzabschnitten
empfiehlt sich eine genauere Prifung (Abstimmung mit Akteuren vor Ort, ...)

- Neuer Radweg bereits in Planung/Bau: Ein strapenbegleitender Radweg befindet sich bereits in Planung
oder im Bau.

- Bau einer Querungshilfe: Zur sicheren Querung einer Strape mit hoher Verkehrsbelastung ist eine
Querungshilfe (z.B. Mittelinsel, Lichtsignalanlage) erforderlich.

—  Radverkehrsfiihrung in Ortsdurchfahrt verbessern: Mapnahmen auf bestimmten innerértlichen
Netzverbindungen sind Teil einer komplexen Abwagung. Sie berilihren eine gréfere Anzahl an
betroffenen Belangen und kdnnen erst in der konkreten Umsetzungsplanung festgelegt werden.

— Radverkehrsfiihrung am Knoten verbessern: Zur sicheren Fihrung des Radverkehrs in
Knotenbereichen mit hoher Verkehrsbelastung sind detailliertere Planungen und umfangreiche
Abstimmungen nétig.

—  Bau einer Briicke: Zur Vervollstandigung einer Verbindung ist der Bau einer Briicke notwendig

. Instandsetzung vorhandener Straffen und Wege

- Instandsetzung der Fahrbahnoberflache: Die Fahrbahnoberflache weist Mangel auf und muss
instandgesetzt werden.

- Instandsetzung des Radweges: Vorhandener Radweg weist Mangel (bspw. schlechter
Oberflachenzustand oder zu schmale Breite) auf. Eine Oberfldchensanierung oder Verbreiterung des
Radweges muss durchgefihrt werden.

- Feld-, Wald- oder Wirtschaftsweg instandsetzen: Der Weg befindet sich in einem nicht flr den
Radverkehr geeigneten Zustand. Oberflachentyp oder Zustand miissen ausgebessert werden.

. MaBnahmen anderen Typs

- Freigabe flir Radverkehr: Freigabe eines fiir den Radverkehr gesperrten Wegs (z.B. durch VZ 250 oder
Freigabe einer Einbahnstraf3e in Gegenrichtung.

- Einrichten einer Fahrradstrape: vqgl. F 3.6.6
- Sonstige MaBnahmen: sonstige bauliche Mafnahmen, s. Erlduterung

Die angegebenen MaBnahmentypen werden teilweise durch eine Erlduterung konkretisiert, sofern dies fir das
Verstandnis der vorgeschlagenen Mapnahme notwendiqg ist.

Generell stellen fur die Errichtung von Radverkehrsanlagen getatigte Flacheninanspruchnahmen ausgleichs-
pflichtige Eingriffe in Natur und Landschaft dar. Bei der Vorbereitung und Umsetzung straf3enbegleitender
Radwege sollen Wald- und landwirtschaftlich genutzte Fldchen sparsam in Anspruch genommen werden. Dazu
sind u.a. auch die Moglichkeiten der Nutzung ortlicher Gegebenheiten wie in Strafenndhe verlaufende Wald-
wege oder noch vorhandene Wundstreifen entlang von Hauptstrapen zu prifen. Das individuelle Sicherheits-
geflhl kiinftiger Nutzergruppen ist dabei als wichtiger sozialer Aspekt in die Betrachtungen einzubeziehen.

Bei allen Mapnahmen des Typs ,Fahrbahnoberflache instandsetzen"” sind geeignete
MapBnahmen zur Geschwindigkeitsbegrenzung zu ergreifen, um eine Zunahme des Kfz-
Verkehrs auf diesen Streckenabschnitten zu vermeiden.

Eine Verbesserung der Fahrbahnoberflache flihrt in der Praxis insbesondere bei Wirtschaftswegen haufig zu
einer Zunahme des Kfz-Verkehrs. Eine nicht vorgesehene Nutzung der Wege ist durch verkehrsrechtliche
Anordnungen (z. B. Ausweisung als Fahrradstrape) und bei Bedarf durch bauliche Manahmen (z. B. durch
Sperrpfosten mit Warnmarkierung) (Musterlésungen Baden-Wirttemberg [41.]) auszuschlieBen. Auf Strafen
mit vorgesehener Mischnutzung von Rad- und Kfz-Verkehr sind verkehrsberuhigende Manahmen (z. B. durch
Plateaupflasterung) zu prifen.

Bei Mainahmen zur Verkehrsberuhigung wie Plateaupflasterungen oder Verschwenkungsinseln sollte stets auf
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eine seitliche Durchfahrmdoglichkeit fir den Radverkehr geachtet werden. So wird die Durchldssigkeit fir den
Radverkehr gewdhrleistet.

Priorisierung der Mainahmen am Netz

Das Radverkehrsnetz wird, zur Unterstitzung der Priorisierung, in Haupt- und Grundnetz
unterteilt.

Die Einordnung in die Netzkategorien Haupt- und Grundnetz orientiert sich flir das Alltagsnetz an den
Kategorien nach den RIN [13]. Dabei bilden die Verbindungen der Kategorien AR/IR Il und AR/IR Ill, sowie die
direkten Verbindungen der Kategorie AR/IR IV zwischen gréperen Orten (ab 1.000 EW) und von diesen zu den
zentralen Orten das Hauptnetz. Die weiteren Verbindungen der Kategorie AR/IR IV komplettieren als Grundnetz
das Netz flr den Alltagsradverkehr. Beim radtouristischen Netz wird der Radfernweg Saaleradweg, aufgrund
seiner besonderen Bedeutung fiir den Radtourismus in der Stadt WeiBenfels, dem Hauptnetz zugeordnet. Die
weiteren regionalen und lokalen Routen fallen in die Netzkategorie Grundnetz (vgl. Abbildung 17).
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Haupt- und Grundnetz
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Abbildung 17: Radverkehrsnetz unterschieden nach Haupt- und Grundnetz

F 3.6.4 Zur Unterstitzung der Prioritdtensetzung fiir die Realisierung der Manahmen wurde
eine Kategorisierung gemaf der Zuordnung zum Haupt- oder Grundnetz vorgenommen.
Unabhdngig davon werden kurzfristig umsetzbare Mapnahmen identifiziert.

Erlduterung:  Fir die Priorisierung der Mafnahmen dieses Radverkehrskonzeptes wird vom Ublichen vorgehen nach ERA
(2010 [14.], S. 11f) abgewichen. Im Vordergrund bei der Reihenfolge der MaBnahmenumsetzung steht die
Herstellung von durchgehenden Verbindungen. Begonnen wird mit der Umsetzung der Verbindungen des
Hauptnetzes. Aufgrund der bewegten Topographie sollen flache Verbindungen des Hauptnetzes primar
umgesetzt werden, da in der Ebene eine hohere Nachfrage zu erwarten ist (vgl. Leitfaden zur
Radverkehrsforderung in Stadten mit Hohenunterschieden, S.19). Aus diesen Pramissen wurde folgende
Priorisierung abgeleitet:

e Prioritdt A (hochste Prioritat): flache Verbindungen des Hauptnetzes (Alltagsradverkehr)
- WeiBenfels - Leipling - (Naumburg)
- WeiBenfels - Leuna - (Merseburg)
- WeiBenfels - Uichteritz
- WeiBenfels - Tagewerben - (Braunsbedra)
e Prioritdt B: weiteren Verbindungen des Hauptnetzes
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e Prioritdt C (langfristige Umsetzung): Verbindungen des Grundnetzes

Unabhdngig von dieser Priorisierung konnte eine Reihe von Mafnahmen Identifiziert werden, die kurzfristig
umgesetzt werden kénnen (Prioritdt K). Dabei handelt es sich um MapBnahmen die sich bereits in Planung oder
Umsetzung befinden, MaBnahmen mit geringem Planungs- und Mittelbedarf (z. B. verkehrsrechtliche
Anpassungen), Sowieso-Manahmen sowie Mafnahmen an Stellen mit dringendem Handlungsbedarf
(Gefahrenstellen).

Entlang der Verbindungen mit der Prioritat A sind folgende MaBnahmen (vgl. Anlage 5 und 6) umzusetzen:

= WeiBenfels - Leipling: Zur Realisierung der Verbindung sind die Mapnahmen 21, 23, 39 (detailliert
beschrieben in Anlage 7), 88 (Instandsetzung der Oberflache Am Birkenwdldchen), sowie die
kurzfristigen MaBnahmen 24 (Umbau Kreuzung Beuditzstrae / Kirschweg) und 25 (Aufhebung der
Benutzungspflicht des Radwegs) umzusetzen.

= WeiBenfels - Leuna/Merseburg: Die MaBnahmen fallen teilweise in Zustandigkeit des Landes und sind
abhangig von laufenden Planungen wie dem Neubau der Grofen Saalebriicke. Es handelt sich um die
Mapnahmen 9, 22, 51, 52, 65, 66, 67, 68 und 83.

= WeiBenfels - Uichteritz: Die MaBnahme 27 ist Teil des Radwegeausbauprogramms und befindet sich
bereits in der Umsetzung, zur Vervollstandigung dieses Abschnitts muss der Weg (Mapnahme 100)
fortgefihrt werden. Dariber hinaus ist die Manahme 28 (Instandsetzung der Oberfldche) relevant.
Mapnahme 67 (Kreuzung Merseburger / Markwerbener Strafe) ist auch betroffen, fiir diesen Bereich
gibt es aber eine bereits nutzbare Alternative (paralleler Weg, der unter der Grofen Briicke
hindurchfihrt).

= WeiBenfels - Tagewerben/Reichardtswerben: Zur Vervollstandigung der Verbindung missen nur zwei
Licken (zwischen Heuweg und Tagewerbener Straffe sowie die Weiterfihrung des Radwegs am
westlichen Ortsrand von Reichardtswerben (Mapnahmen 50 und 68)) geschlossen werden.

Darliber hinaus kdnnen Maf3nahmen, die fir die Gesamtstadt oder eine Ortschaft eine herausragende
Bedeutung besitzen, unabhdngig von ihrer Zuordnung zum Hauptnetz, der Prioritat A zugeordnet werden.
Ebenso kénnen in Einzelfdllen Abschnitte dem Grundnetz zugeordnet werden, auch wenn sie in der
Einteilung nach RIN in die Kategorien AR/IR IIl fallen.

Weitere Mainahmen am Radverkehrsnetz

In WeiBenfels sind bereits viele Einbahnstrafen fir den Radverkehr in Gegenrichtung
gedffnet. In manchen Einbahnstraf3en kommt es zu Gefahren- oder Konfliktsituationen,
diesen ist mit geeigneten Manahmen zu begegnen.

In der Regel kdnnen EinbahnstraBen mit einer zuldssigen H6chstgeschwindigkeit von 30 km/h und einer
Fahrbahnbreite ab 3,00 m (bei ausreichend Ausweichmdglichkeiten) gedffnet werden, bei hohem
Schwerverkehrsanteil oder Linienverkehr ab 3,50 m [8.]. Unfalluntersuchungen zeigen, dass die Offnung von
Einbahnstrafen keine negativen Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit haben. Die meisten Unfélle finden an
Knotenpunkten statt, hierbei handelt es sich hdufig um den Typ Einbiegen / Kreuzen [42].

Neben den gemdp VwV-StVO vorgegebenen Verkehrszeichen ist zu gewdhrleisten, dass die Sicht- und
Fahrbeziehungen durch die Einhaltung der Parkverbotsregelung im Knotenbereich méglich sind [8.]. Bei Bedarf
kann an Einmindungen eine Fahrradpforte markiert oder Fahrbahnteiler errichtet werden. Kommt es in
Einbahnstrapen regelmapig zu Konflikten, z. B. aufgrund der Unkenntnis tber die Freigabe der Gegenrichtung
fir den Radverkehr, kdnnen weitere Mapnahmen sinnvoll sein. Um im Verlauf der Einbahnstrape auf den
gegengerichteten Radverkehr hinzuweisen, kdnnen Fahrradpiktogramme mit Richtungspfeilen auf der
Fahrbahn markiert werden oder an den Knotenpunkten mit zuséatzlichen Verkehrszeichen (VZ 101 oder 102 mit
ZZ1000-32) ausgestattet werden [8.]. Diese zusatzlichen Manahmen sind beispielsweise in der Innenstadt u.a.
fur die Klosterstrape zu prifen.

Die Stadt Weifenfels prift die Einrichtung von Fahrradstrafen entlang ausgewahlter
Verbindungen des Hauptnetzes, um eine durchgehend attraktive Radverkehrsfiihrung
herzustellen.
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Fahrradstrapen sind ein Instrument um mit relativ geringen Kosten und Aufwand den Komfort und die
Sicherheit fir den Radverkehr zu verbessern. Die Anordnung einer Fahrradstrafe kommt nach VwV-StVO auf
StrapBen mit einer hohen oder zu erwartend hohen Radverkehrsdichte, einer hohen Netzbedeutung fiir den
Radverkehr oder einer untergeordneten Bedeutung fir den Kfz-Verkehr in Frage. Fahrradstrapfen sind
grundsatzlich dem Radverkehr vorbehalten, kénnen jedoch durch Zusatzzeichen fiir weitere Verkehrsarten
gedffnet werden. In der Praxis sind in fast allen Fahrradstrafen weitere Verkehrsarten zugelassen (in der Regel
LAnlieger frei" oder ,Kfz frei"). Trotzdem hat der Radverkehr Vorrang und Nebeneinanderfahren ist explizit
erlaubt. Darliber hinaus machen Fahrradstrapen Hauptverbindungen des Radverkehrs sichtbar und biindeln
diesen auf diesen Strecken. Fir die Wahrnehmung und Akzeptanz ist es wichtig, neue Fahrradstraf3en nicht nur
mit den erforderlichen Verkehrszeichen auszustatten, sondern auch mit Markierungen und gegebenenfalls
baulichen Anpassungen (z.B. Fahrbahnverengungen oder gepflasterte Mittelstreifen) zu verdeutlichen. Bisher
gibt es keine bundesweite Gestaltungsvorgaben, auch das Land Sachsen-Anhalt hat bisher nichts veréffentlicht.
Daher wird empfohlen sich am Leitfaden Fahrradstrafen Sachsen [43.] und des Difu [38.] zu orientieren.
Zusétzlich wird empfohlen, die Einfiihrung von Fahrradstrapen im Stadtgebiet mit Offentlichkeitsarbeit zu
begleiten, um die Akzeptanz zu erhéhen und auf die geltenden Regelungen hinzuweisen.

Im Rahmen der Umsetzung der Alltagsverbindung Weifenfels - Leipling soll die Einrichtung einer Fahrradstrafe
auf dem Abschnitt Grope Deichstrape / Harnischstrape geprift werden. Damit kann der Radverkehr auf dem
angedachten Hauptnetz (in  Richtung Leifling) gebindelt werden, indem eine attraktive
Radverkehrsinfrastruktur zur Verfligung gestellt wird. Auch fir den Saaleradweg wird auf dem Abschnitt
zwischen Bootshaus und Forsthaus die Attraktivitat gesteigert. Zudem bietet sich die Einrichtung einer
Zentrumsnahen Fahrradstraffe an (z. B. Am Kloster), um diesen (in Weifenfels) wenig verbreiteten Strafentyp
einzufiihren.

Die vorgeschlagenen Fahrradstrafen sind Teil der prioritar umzusetzenden Hauptverbindung Zentrum - West
- Leipling. Die Grope Deichstraf3e bietet das Potential den Radverkehr aus dem Bereich nordliche Altstadt,
Bahnhof und Neustadt in Richtung West und LeiBling zu biindeln. Die Strafe Am Kloster vervollstandigt die
Verbindung Beuditzstrafe - Altstadt in stadteinwartiger Richtung. Sie schlieft an die in Anlage7
vorgeschlagenen Anpassungen an der Kreuzung Friedrichsstrape / Beuditzstrafe an.

Die Einbahnstrafenregelungen fiir den Kfz-Verkehr sollen auch innerhalb der Fahrradstrafen beibehalten
werden. Fir die Grope Teichstraf3e wird empfohlen zu prifen, ob die Fahrradstrafe an den Kreuzungen mit der
Hirsemann- und Zimmerstraf3e bevorrechtigt werden kann.
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Mobil mit dem Fahrrad

4.1

4.1.1

Verkniipfung mit dem OPNV

Radverkehr und 6ffentlicher Personennahverkehr (OPNV) kénnen sich durch
Verknipfung sinnvoll ergdnzen. Der Radverkehr hat eine relativ beschrankte Reichweite,
insbesondere im Vergleich zum Auto. Bus- oder Bahnlinien, deren Fahrzeit und
Bedienhdufigkeit zum Autoverkehr konkurrenzfdhig sind, erreichen im fupldufigen
Einzugsbereich oft nur ein begrenztes Potenzial. Attraktive Angebote zur Kombination
von Fahrrad und OPNV kénnen daher beide Verkehrsmittel des Umweltverbundes
starken und somit einen Beitrag zum Umwelt-, Klima- und Gesundheitsschutz leisten
(Umweltverbund bezeichnet die Gruppe der ,,umweltvertraglichen" Verkehrsmittel). Die
Kombination kann auf verschiedene Weise realisiert werden.

* Fahrradabstellanlagen an Haltepunkten und Bahnhofen ermdéglichen B+R, d. h. die
Benutzung des eigenen Fahrrads zwischen Wohnort und Startbahnhof/Startort. Wenn
Ziele vom Zielbahnhof/Zielort aus gut fuplaufig, mit einem Zweitfahrrad oder mit
kommunalen Verkehrsmitteln zu erreichen sind, reicht diese Art der Verknlipfung
bereits aus, ohne Raum flr ein Fahrrad im Fahrzeug zu beanspruchen.

= |nsbesondere zwischen Zielbahnhof und Zielort kommt auferdem die Nutzung eines
offentlichen Fahrradverleihsystems als Alternative zur Fahrradmitnahme in Frage.
Ein solches System existiert in der Stadt Weifenfels bisher nicht.

= Im touristischen Bereich ist vor allem die Fahrradmitnahme wichtig. Sie dient der An-
und Abreise von Radtouristen und kann wdahrend einer Tagestour helfen,
topographische Unterschiede und Iangere Distanzen zu Uberwinden oder einen nicht
vorgesehenen vorzeitigen Abbruch zu ermdglichen. Im Alltagsverkehr ermdglicht die
Fahrradmitnahme die Benutzung des eigenen Fahrrads sowohl im Vor- als auch im
Nachlauf zur Fahrt mit dem OPNV. Sie hat generell jedoch den Nachteil der relativ
grofen Beanspruchung des teilweise knappen Raumes im Fahrzeug.

Bike+Ride-Anlagen

Um das Mobilitdtspotential aus der intermodalen Verkniipfung Fahrrad und OPNV
abzuschopfen, sollten die B+R-Anlagen bestimmten Anforderungen geniigen. Zu den
Grundanforderungen zdhlen Standsicherheit, Diebstahlschutz sowie ein ausreichendes
Platzangebot. Vor dem Hintergrund der zunehmenden Verbreitung von Pedelecs werden
gesicherte  Abstellmdéglichkeiten immer wichtiger. Bei der Gestaltung der
Stellplatzanlagen sind die Empfehlungen fir Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR 2023)
[10.] zu berlcksichtigen. Daridber hinaus gelten nachfolgende Anforderungen und
Empfehlungen ([28.], [29.]):

= | age & Erreichbarkeit:

— Zugang ebenerdig oder Gber Rampe (ohne Absteigen)
— Kurze Wege zum Haltepunkt (ndher als P+R)

- Verkehrssichere  Zuwegung, nach Madglichkeit ohne Kreuzung des
Hauptzugangsweges fir Fufverkehr
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— Gute Sichtbarkeit, ggf. Ausschilderung, insbesondere bei unterschiedlichen
Standards der Abstellanlagen

— Aufteilung der Abstellméglichkeiten, wenn Haltestelle von mehreren Seiten
zuganglich (insbesondere, falls keine fahrbare Verbindung besteht)

= Ausstattung:

— Anlehnbiigel als Mindeststandard, bei geringem Platz auch doppelstéckige
Anlagen

— Fahrradboxen, = Sammelschliefanlage, Fahrradparkhduser,  automatische
Parksysteme oder Fahrradstationen (auch in Kombination) fir eine gesicherte
Abstellung

— Witterungsschutz fir einen Grofteil der Stellplatze (bei Kleinanlagen ggf. mit
Fahrgastunterstand kombinierbar)

— Dynamisch, bedarfsgesteuerte Beleuchtung

Die Empfehlungen zu Gréfenklassen und Nutzergruppen sowie ein Verfahren zur
Ermittlung des Bedarfs an Stellplatzen kdnnen dem Leitfaden Parken am Bahnhof
Brandenburg [28.] oder dem Leitfaden B+R 2019 der Nahverkehrsgesellschaft Baden-
Wuirttemberg [29.] entnommen werden. Fir die bauliche Ausfihrung der
Radabstellanlagen sind die Hinweise zum Fahrradparken der FGSV [9.] zu beachten.

Die Stadt WeiBenfels prift in Abstimmung mit dem Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt
GmbH (NASA) und dem MDYV die Errichtung von neuen B+R-Anlagen an den Bahnh&fen
und nimmt entsprechend des Bedarfs eine Erweiterung des bestehenden Angebots vor.

Fir eine Bedarfsabschatzung kann die detaillierte Bedarfsrechnung aus dem ,Planungstool Radparken'®

angewendet werden.

SPNV-Zugangsstellen mit niedriger Nachfrage sowie PlusBus-Haltestellen mit Verknipfungsfunktion sollen
jedoch mit einem Mindestangebot von vier standardgerechten Fahrradbligeln (mdglichst Uberdacht)
ausgestattet werden. Das Mindestangebot soll es ermdglichen, dass sich eine Nachfrage nach dieser
Verkehrsmittelkombination entwickeln kann, z. B. auch fiir gelegentliche Nutzung.

Insbesondere die Lage ist ein wichtiger Faktor fur die Akzeptanz durch die Nutzenden. Mit zunehmender
Entfernung der Radabstellanlage vom Bahnsteigzugang sinkt die Bereitschaft, das Fahrrad in der Anlage
abzustellen, stattdessen werden die Fahrrader ,wild" ndaher am Bahnsteig abgestellt. Der Leitfaden des
Verkehrsverbund Berlin Brandenburg [28.] konkretisiert dies mit der Definition folgender Richtwerte
hinsichtlich der maximalen Entfernung zum Bahnhofszugang in Abhadngigkeit der Ausstattung der
Radabstellanlage:

. nicht Gberdachte Anlagen 20 Meter
. Uberdachte Anlagen 50 Meter
. Uiberdachte Anlage mit gesichertem Zugang 100 Meter

Aus der Bestandsanalyse (Abschnitt 2.2) ergibt sich fir die Bahnhofe Gropkorbetha und WeiBenfels
Handlungsbedarf beziiglich der Qualitdt der B+R-Anlagen. In Grofkorbetha entsprechen die Halterungen nicht
den Anforderungen, am Bahnhof Weifenfels ist lediglich an der Anlage nordlich des Bahnhofs eine
Uberdachung vorhanden. Fiir beide Bahnhéfe wird dariiber hinaus empfohlen, die Einrichtung von gesicherten
Anlagen (Sammelschliefanlagen oder Fahrradboxen) zu priifen. Bei der Planung des neuen Haltepunkts (Ersatz
flr Hp. West) sind geeignete Radabstellanlagen vorzusehen.

Fiir den Busbahnhof WeiBenfels ist, aufgrund der gropen Bedeutung als Verkniipfungspunkt des OPNV, die
Einrichtung einer Gberdachten Radabstellanlage anzustreben.

16 https://radparken.info/fachinformationen/planungstool-radparken/ (zuletzt abgerufen am12.12.2024)
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Bei der Ausstattung der B+R-Anlagen an den Bahnhofen ist auf die oben angegebenen
Anforderungen und Empfehlungen fir B+R-Anlagen zu achten, insbesondere auf die
Installation  standardgerechter Fahrradbiigel sowie eine Uberdachung der
Abstellanlagen.

Die Kriterien fir geeignete Radabstellanlagen werden in der DIN 79008 ,,Stationdre Fahrradparksysteme" und
den ,Hinweisen zum Fahrradparken” der FGSV [9.] sowie den ,Empfehlungen fiir Anlagen des ruhenden
Verkehrs" (EAR 2023) [10.] dargestellt. Hierin werden insbesondere Anforderungen hinsichtlich eines
ausreichenden Abstandes geregelt, welcher den Nutzenden ermdglicht, bequem ein- und auszuparken und das
Fahrrad einfach anzuschliefen und zu beladen. Um das Fahrrad sicher abstellen zu konnen, sollte der
Fahrradrahmen an einem festen Gegenstand angeschlossen werden kdnnen. Der ADFC! empfiehlt
diesbezliglich fahrradgerechte Vorderradhalter oder Anlehnbligel, bei denen die M&glichkeit des Anschliefens
beider Rader und des Rahmens besteht. Weitere zentrale Erfolgsfaktoren fir B+R-Stellpldtze sind darliber
hinaus ein Witterungsschutz sowie die Zuganglichkeit zum Bahnsteig. Aus Grinden des subjektiven
Sicherheitsempfindens ist zudem eine Beleuchtung der Abstellanlage und der Zuwegung zum Bahnsteig
empfehlenswert.

Fahrradmitnahme

Die kostenlose Fahrradmitnahme im o&ffentlichen Personennahverkehr ist nach
Mdglichkeit beizubehalten.

Zur Erhaltung der Flexibilitat in der Verkehrsmittelwahl sowie zur Férderung des Umweltverbundes sollte die
Méglichkeit zur Mitnahme eines Fahrrades im OPNV fester Bestandteil des Angebotes sein. Die kostenlose
Fahrradmitnahme macht den Tarif fir die Fahrgdste einfacher. Falls weder der Startpunkt noch der Zielpunkt
einer Fahrt in fuBldufiger Entfernung zur jeweiligen OPNV-Haltestelle liegt, kann sie gewahrleisten, dass der
Umweltverbund eine attraktive Option bleibt.

Die barrierefreie Zuganglichkeit der Bahnsteige ist an allen SPNV-Haltestellen
herzustellen, um eine Fahrradmitnahme zu ermdglichen.

Voraussetzung fir die Mitnahme von Fahrrdadern ist die Erreichbarkeit der Bahnsteige. Aufgrund der
Entwicklung zu schwereren und gréf3eren Fahrradern (Pedelecs, Kinderanhanger, Lastenrdder) ist ein Zugang
nur Uber Treppen nicht zumutbar. Daher ist darauf hinzuwirken, dass an allen SPNV-Haltestellen die
Zuganglichkeit hergestellt wird.

Fahrradparken und Radservice

Fahrradparken

Kriterien flr geeignete Radabstellanlagen werden in den ,Hinweisen zum
Fahrradparken” [9.] definiert. Eine wesentliche Voraussetzung fir die Akzeptanz von
Abstellanlagen ist demnach eine benutzerfreundliche Handhabung, die ein bequemes
und unkompliziertes Abstellen des Fahrrades erméglicht. Je weniger Handgriffe dabei
erforderlich sind, desto komfortabler ist der Abstellvorgang.

Auch die besonderen Anforderungen hinsichtlich eines ausreichenden Abstandes zum
bequemen Ein- und Ausparken, Abschliefen und Beladen werden in der DIN 79008 2016

7 https://www.adfc.de/artikel/adfc-empfohlene-abstellanlagen-gepruefte-modelle , zuletzt abgerufen am 12.12.2024
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[44.].® und in den ,Hinweisen zum Fahrradparken" [9.] detailliert dargestellt. Um das
Fahrrad diebstahlsicher abstellen zu kdnnen, sollte der Fahrradrahmen an einem festen
Gegenstand angeschlossen werden koénnen. Der ADFC® empfiehlt diesbezlglich
fahrradgerechte Vorderradhalter oder Anlehnbiigel, die das Anschliefen beider Rader
und des Rahmens ermdglichen.

Eine Uberdachung der Abstellanlage wird vom ADFC empfohlen, um das geparkte
Fahrrad vor Witterungseinwirkungen zu schitzen. Auch ist es komfortabler, auf einen
trockenen Sattel zu steigen und das Be- und Entladen im Trockenen durchzufiihren. Im
Sommer bietet das Dach Schutz vor starker Sonneneinstrahlung.

Ein weiterer entscheidender Faktor fir die Akzeptanz von Fahrradabstellanlagen ist die
Entfernung zum Zielort. Je kiirzer die Parkdauer (z.B. Einzelhandel) desto wichtiger ist
die N&he der Abstellmdglichkeit zum Eingang.

Generell wird der Bau zusatzlicher und der Ersatz bestehender Fahrradabstellanlagen mit
einfachem Vorderradhalter an den Schulen und anderen offentlichen Einrichtungen
durch Anlehnbtgel bzw. andere Abstellanlagen, die dem Stand der Technik entsprechen,
empfohlen. Auferdem soll - an Orten mit l[dngerer Parkdauer - der Anteil Uberdachter
Stellplatze ausgebaut werden.

Wie in Abschnitt 2.6 aufgezeigt, besteht an einigen Schulen ein Nachholbedarf bei Anzahl und Qualitdt von
Fahrradabstellplatzen. Der Stand der Technik zum Fahrradparken ist in den ,Hinweisen zum Fahrradparken”
[9.] dokumentiert. Wichtig ist, dass auf Fahrradstander, in denen lediglich das Vorderrad fixiert werden kann,
verzichtet wird, weil dies die Felgen verbiegen und das Fahrrad nicht mit seinem Rahmen angeschlossen werden
kann.

Die Qualitat und Zahl der Fahrradabstellpldtze stellt einen der wichtigen begrenzenden Faktoren fir die
Fahrradnutzung dar. Begrenzendes Kriterium ist hierbei die Flachenverfligbarkeit. Dabei ist einem mdoglichst
kurzen und sicheren FuBweg zum Schulgeldnde hohe Prioritat einzurdumen.

Fur Abstellanlagen an Standorten, an denen eine mittlere oder ldngere Parkdauer zu erwarten ist (z.B. an
Schulen, Arbeitsstatten, Bahnhofen) sollte eine Uberdachung vorgesehen werden.

An die Abstellung der Fahrrader werden infolge der steigenden Gebrauchswerte der Fahrrdder erhéhte
Sicherheitsanforderungen (verschliefbare Fahrradboxen oder Sammelschliefanlagen) gestellt. AbschlieBbare
Anlagen sind vor allem dort vorzusehen, wo Fahrrdder Gber eine ldngere Dauer, insbesondere auch nachts,
abgestellt werden.

Bei der Errichtung neuer Abstellanlagen ist auf eine méglichst geringe Entfernung zum
Zielort zu achten.

Um eine hohe Akzeptanz der Radabstellanlagen zu erreichen, sollen folgende Entfernungen mdoglichst nicht
Uiberschritten werden. Diese sind abhangig von der erwarteten Parkdauer.

e Kurze Parkdauer (z.B. Einzelhandel) 20m
o Mittlere bis langere Parkdauer (z.B. Schulen, Arbeitsstatten, Freizeiteinrichtungen) 50m

Beim Bau oder der Erneuerung von Fahrradabstellanlagen sind Abstellanlagen flr
Lastenfahrrdder oder Fahrradern mit Anhdngern zu beridcksichtigen. Hierflr sind

18 Der Mindestabstand, welcher zwischen den eingestellten Fahrrddern eingehalten werden muss, betragt 70 Zentimeter. Bei
abwechselnd hoch/tiefer Radeinstellung ist ein Seitenabstand von 50 Zentimeter mdglich, wenn der Hohenunterschied zwischen den
Abstellebenen mindestens 20 Zentimeter betragt. Bei Fahrradgaragen betragt die zu passierende lichte Weite mindestens 75
Zentimeter [DIN 79008 2016].

19 Themenseite des ADFC zu Fahrradparken im 6ffentlichen Raum: https://www.adfc.de/artikel/fahrraeder-abstellen-zu-hause-und-im-
oeffentlichen-raum. [zuletzt abgerufen am 29.01.2025)
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entsprechende Zugangsmdglichkeiten sowie Abstell-, Bewegungs- und Rangierflachen
einzuplanen.

Lastenrdder oder Fahrrader mit Anhanger erhéhen die Transportkapazitat des Fahrrades und tragen damit
wesentlich zu einer Flexibilisierung der Fahrradnutzung bei. Zusatzlich Gbernehmen Lastenrdader zunehmend
Transporte im gewerblichen Bereich und substituieren Fahrten mit motorisierten Fahrzeugen. Diese
Entwicklung ist zu unterstitzen und zu fordern. Gute Abstellanlagen, die ein unkompliziertes und sicheres
Abstellen der Lastenrader unterstiitzen, sind dabei ein wesentlicher Baustein.

In StraBen mit einer grofen Dichte an Einzelhandels- und Dienstleistungsbetrieben
werden Radabstellanlagen an geeigneten Standorten eingerichtet, um das
Fahrradparken zu ordnen und die Erreichbarkeit der Geschafte zu erleichtern.

Insbesondere in Fupgangerzonen, in denen der Radverkehr zugelassen ist, werden Radabstellanlagen in kurzer
Entfernung zu den Eingdngen der Ladengeschdfte benétigt. Damit wird das ,,Wildparken eingeddmmt und die
Erreichbarkeit der Ladengeschafte erleichtert.

Empfohlen wird im Bereich der JidenstraPe, als zentrale Geschaftsstrafe im Zentrum, Fahrradbigel zu
installieren, die so anzuordnen sind, dass alle Geschdfte in maximal 20 m zu erreichen sind (vgl. Abbildung 18).
Fir die konkrete Standortwahl empfiehlt sich eine enge Abstimmung zwischen Stadtverwaltung und
Gewerbetreibenden. Pro Standort werden mindestens zwei Bigel (d. h. vier Stellpldtze) errichtet, bei Bedarf
konnen diese gréper dimensioniert werden (vgl. Tabelle A1, [9.]).

I \‘  ISUP Ingenieurbiiro
ifi m iy -ﬁ'_ i\ ir Systemberatung und Planung GmbH
) o g S0 Verkenr | MobiRtat | Logistik

Abbildung 18: Empfehlung fir die Errichtung von dezentralen Fahrradabstellanlagen in der Judenstrape

Die Stadt Weipenfels als Arbeitgeber fordert mit der Einrichtung gesicherter
Radabstellanlagen und weiteren Mafinahmen die Radnutzung ihrer Beschaftigten fir
den Arbeitsweg und wirkt damit auch als Vorbild fir die Stadt und die Region.

Die Stadt WeifBenfels arbeitet daraufhin, an allen Standorten der Stadtverwaltung die entsprechende
Infrastruktur (sichere Abstellrdume, Ladestationen) einzurichten, um die Radnutzung ihrer Mitarbeiterinnen
und Mitarbeiter zu férdern. In einem ersten Schritt werden am Standort Rathaus sichere Abstellméglichkeiten
(innerhalb des Gebdudes oder in einer Sammelschliefanlage) fir die privaten Fahrrader der Beschaftigten und
die stadteigenen Dienstrader eingerichtet.

Radservice
Die Stadt Weipenfels fordert die Nutzung von Pedelecs und E-Bikes Uber die Einrichtung

von geeigneter Ladeinfrastruktur, insbesondere in Kombination mit sicheren
Radabstellanlagen.
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Derzeit gestalten sich die Reichweiten elektrounterstiitzter Fahrrader noch sehr unterschiedlich (50-200 km).
Ladestationen vermindern die Unsicherheiten bei den Nutzenden und erh6hen damit auch die Attraktivitat der
Stadt als Tourismusziel. Die Ladestationen sind in der Regel mit zwei bis vier Schuko-Steckdosen ausgestattet
und Uberwiegend kostenlos. Aktuell besteht die Problematik der fehlenden Standardisierung der Pedelec-
Ladesysteme. Die Pedelec-Nutzenden missen daher ihr spezifisches, grofes und schweres Ladegerdt mit
Schuko-Stecker selbst mitfihren. Bei der Errichtung neuer Ladestationen ist daher darauf zu achten, ein
abschliefbares Fach fir das Ladegerdt mit Kabeldurchfihrung zum Pedelec bzw. eine abschliefbare
Fahrradbox zur zusatzlichen Gepdcksicherung vorzusehen. Die Station am Saaleradweg (vgl. Abschnitt 2.3)
entspricht diesen Anforderungen. Die Ladezeiten liegen in der Regel bei mehreren Stunden. Deshalb und
aufgrund der nicht einheitlichen Standards kann keine generelle Empfehlung fiir den flachendeckenden Ausbau
mit Ladestationen gegeben werden, es kommt auf den konkreten Einsatzort an. Sinnvoll kénnen Ladestationen
z. B. fir Gaststatten und Beherbergungsbetriebe, aber auch 6ffentliche Einrichtungen wie Schwimmbader,
Museen, Bibliotheken und Bahnhofe sein. Hier stellen lange Ladezeiten durch die langen Abstellzeiten kein
gropes Problem dar ([45.], S. 245). Zu beachten ist jedoch unbedingt, dass Ladestationen ohne gesichertes
Abstellen der meist hochwertigen Fahrrdader nicht sinnvoll und somit nicht empfehlenswert sind.
In der Stadt Weipenfels ist durch die Ladestation an der Pfennigbriicke ein Angebot fir den touristischen
Radverkehr vorhanden. Perspektivisch kann der Bedarf fir Lademdglichkeiten an den Bahnhdfen Weipenfels
und Gropkorbetha, im Zusammenhang mit gesicherten Abstellanlagen, geprift werden.

Die Stadt WeiBenfels informiert die Offentlichkeit (iber die vorhandene Ladeinfrastruktur,
insbesondere im Zusammenhang mit der Vermarktung touristischer Routen.

Die Suche von o6ffentlichen und halb-6ffentlichen Lademdglichkeiten gestaltet sich noch recht aufwendig, da
die Standortinformationen tGber verschiedene Portale und Apps verteilt sind. Diese komplizierte Datenlage stellt
flr die Nutzenden eine unnétige Hiirde dar ([45.], S. 245). Hier sollte die Stadt regelméafig das Vorhandensein
und die Funktionsfahigkeit der Ladestationen Uberprifen und diese Daten mit den einschldgigen Apps (,E-
Station”, ,,bike-energy"), aktuell géngigen Uberblicksseiten im Internet und touristischen Portalen abgleichen.
Dariiber hinaus sollen diese Informationen Teil der Offentlichkeitsarbeit zum Thema Radverkehr sein (vgl.
Abschnitt 5).

Angebote zum Fahrradverleih und Radservice werden von der Stadt Weifenfels
unterstitzt und bekannt gemacht.

In der Stadt WeiBenfels gibt es verschiedene Fahrradfachgeschafte, die Reparatur, Verleih und Verkauf von
Fahrradern anbieten. Es wird empfohlen, auf diese Radserviceinfrastruktur im Zuge der Offentlichkeitsarbeit
im Themenbereich Radverkehr zu verweisen, wie es beispielsweise auf der Seite des Tourismusvereins
aufgezeigt wird.2°

Darliber hinaus gibt es In der Stadt WeiBenfels kein Bike-Sharing-Angebot. Auf3erhalb von Grofstadten und
landlichen Regionen findet sich haufig kein kommerzieller Anbieter, der ein solches System betreibt.

Im Landkreis Wolfenbittel wurde im Jahr 2021 das Projekt .LANDRADL"?" in zwei Dorfregionen umgesetzt.
Dort konnen Pedelecs, Lasten- und Faltrader zu sehr glinstigen Tarifen per App ausgeliehen werden. Betrieben
wird das System von Ehrenamtlichen vor Ort und Uber die Vereine ELMO und BUMO?? organisiert.

20 http://www.weissenfelstourist.de/seite/346548/servicestationen-am-weg.html zuletzt abgerufen am 13.01.2025

2 https://www.mobilikon.de/praxisbeispiel/landradl-fahrradverleih-system-im-landkreis-wolfenbuettel und https://www.landradl.de/

zuletzt abgerufen am 13.01.2025

22 https://elm-mobil.de/mobilitaetsangebote/fahrradverleih/ und https://www.burgdorf-mobil.info/landradl/ zuletzt abgerufen am

05.02.2024
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Schulweg und schulische Mobilitatsbildung

In der Mobilitats- und Verkehrserziehung werden Kinder beféhigt, den zunehmenden
Mobilitatsbedarf zu bewéltigen sowie Gefahrenpotenziale zu erkennen und sicher am
Verkehr teilzunehmen.

Dabei geht Mobilitatsbildung Uber die klassische Verkehrserziehung hinaus und
vermittelt nicht nur Wissen und Kompetenzen zur Unfallvermeidung, sondern beféhigt
Kinder mit Rollenspielen und Ubungen dazu, ihre Rolle im StraBenverkehr zu erkennen,
zu reflektieren und somit selbstbestimmte Entscheidungen zu treffen. Weiterhin sollten
sich die Kinder mit Fragen einer zukunftsfahigen Mobilitdt als Teil einer Bildung fir
nachhaltige Entwicklung auseinandersetzen. Eine schulische Mobilitdtsbildung kann
somit auch das Mobilitdts- und Verkehrsverhalten von Kindern und Jugendlichen sowie
auch deren Erziehungsberechtigten beeinflussen.

In der Empfehlung der Kultusministerkonferenz vom O7. Juli 1972 in der Fassung vom 10.
Mai 2012 zur Mobilitdats- und Verkehrserziehung in der Schule werden klare
Themenstellungen differenziert nach Klassenstufen genannt.

Die Mobilitats- und Verkehrserziehung ist nach dem Runderlass des Ministeriums fur
Kultus vom 01.06.2013% Bestandteil des ,Erziehungs- und Bildungsauftrags aller
Schulformen” und eine facheribergreifende Aufgabe der Schule.

Die schulische Mobilitatserziehung stellt dabei eine Querschnittsaufgabe dar, bei welcher
neben den Schulen eine Vielzahl weiterer Akteure einzubinden sind, zum Beispiel das
Elternhaus, die Kommunen, die Polizei oder die Verkehrswacht sowie weitere
themenbezogene Verbande oder Unternehmen (ADFC, VCD, OPNV-Unternehmen etc.).

Sichere Schulwege sind die Voraussetzung, um eine selbststédndige Mobilitat zu erlernen
und einzulben. Die Rahmenbedingungen sollten so beschaffen sein, dass ein mdéglichst
grofer Teil des Schulwegs selbststandig (in Abhdngigkeit des Alters in Begleitung)
zurickgelegt werden kann. Das bedeutet, dass neben der Mobilitétsbildung die
infrastrukturelle Gestaltung des Schulwegs von besonderer Bedeutung ist.

Abhdngig von den o&rtlichen Begebenheiten sind verschiedene Mafnahmen im
Schulumfeld mdglich, um die Sicherheit zu erhéhen. Dazu z&hlen eine Reduktion der
maximal zuldssigen Geschwindigkeit; Verminderung des Kfz-Verkehrs durch
verkehrsorganisatorische Mafnahmen; Schaffung besserer Sichtverhdltnisse an
Querungsstellen (z.B. durch vorgezogene Seitenbereiche) und die Bereitstellung
ausreichender Flachen fir den Fuf3- und Radverkehr [46.].

Zur Organisation eines gleichwertigen Angebotes an den Schulen, unterstitzt die Stadt
die Schulen bei der Entwicklung und Organisation geeigneter Angebote zur
Mobilitatsbildung.

Ergdnzend zu den bereits vorhandenen Angeboten zur Mobilitdtsbildung kann auch auf eine Vielzahl von
Konzepten und Praxisbeispielen, auch aus anderen Regionen, zuriickgegriffen werden.

Das Projekt ,,VeloKids"?* des BUND Berlin und der Landesverkehrswacht Berlin untersucht die Mdglichkeiten,
bei der Radfahrausbildung das Fahren im realen Strafenverkehr einzubeziehen. Im Rahmen des Projekts
wurden Konzepte entwickelt und diese 2022/23 mit Lehrkraften erprobt. Anfang 2024 ist eine Broschire
erschienen, die Lehrkrdfte unterstiitzen soll, die Radfahrausbildung zumindest teilweise auch im realen
Strapenverkehr durchzufihren.

23 https://mb.sachsen-anhalt.de/fileadmin/Bibliothek/Landesjournal/Bildung_und_Wissenschaft/Erlasse/Verkehrserziehung.pdf zuletzt
abgerufen am 09.12.2024

24 https://www.mobilitaetsforum.bund.de/DE/Themen/Wissenspool/Projekte/NRVP/NRVP_20-22/21959_velokids.htmlttvt-sprg-1

zuletzt abgerufen am 29.01.2025
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Beim Projekt ,RADerFAHREN"2> steht im Fokus, das Fahrrad als Mobilitatsoption fir den Schulweg und far
andere Wege der Schilerinnen und Schiiler im Alltag und der Freizeit aufzuzeigen. Das in Chemnitz
durchgeflihrte Projekt konzentriert sich auf Kinder im Alter von 10 Jahren, da mit dem elften Lebensjahr die
Kinder auf dem Radweg oder der Fahrbahn fahren missen und in der Regel ein Wechsel der Schule ansteht und
damit neue Wegebeziehungen erschlossen werden. Unter anderem werden kinderfreundliche Fahrradkarten
und Comics erstellt, die niedrigschwellig verschiedene Verkehrssituationen vermitteln.

Das Land Baden-Wirttemberg bietet mit dem ,Schulwegplaner BW"2® ein Web-Tool, mit dem Schilerinnen und
Schiler im Rahmen des Unterrichts Schulwege und Problemstellen erfassen kénnen. Das Projekt hat das Ziel,
die Schulkinder mit aktiver Schulwegmobilitdt vertraut zu machen sowie den Kommunen eine Grundlage fir
Schulwegplane zu liefern und damit auf Problemstellen aufmerksam zu machen.

Die AGFK Sachsen-Anhalt stellt eine Lernbroschiire ,Die Radfahrausbildung“27

beitragen soll, die Radfahrkompetenz der Kinder zu verbessern.

zur Verfligung, die dazu

Die Stadt WeiBenfels unterstitzt interessierte Schulen bei der Einrichtung von Hol- und
Bringezonen  (Elternhaltestellen) im  Schulumfeld zur  Verbesserung der
Schulwegsicherheit und bei der Mobilitatsbildung.

Immer mehr Schiilerinnen und Schiler werden von Ihren Eltern mit dem Auto direkt zur Schule gefahren. Das
dadurch erzeugte erhohte Verkehrsaufkommen vor Schulbeginn und nach Schulschluss fihrt zu einer
Belastung des Schulumfelds und kann zu vermehrten Gefahrensituationen fir Schulkinder fiihren, die mit Bus,
Fahrrad oder zu Fuf3 anreisen. Um den Kfz-Verkehr im direkten Schulumfeld zu reduzieren, kénnen Hol- und
Bringezonen eingerichtet werden.

Bei Hol- und Bringezonen handelt es sich um klar definierte ,,Elternhaltestellen”, bis zu denen Eltern ihre Kinder
mit dem Auto bringen und abholen dirfen. Diese Haltestellen sollen mindestens 250 m von der Schule entfernt
liegen, den restlichen Weg gehen die Kinder zu Fup. Eine kompakte Ubersicht mit Hinweisen zur Umsetzung
solcher Hol- und Bringezonen bietet ein Faktenblatt der AGFK Baden-WUrttembergzs. Einen ausflhrlichen
Leitfaden zur Einrichtung von Hol- und Bringezonen hat die Stadt Bonn veréffentlicht.?®

Die Stadt WeiBenfels prift, ob die Einrichtung von ,Schulstrafen” an ausgewahlten
Schulen im Rahmen eines Verkehrsversuchs erprobt werden kann.

SchulstraBen sollen Kindern im Umfeld von Schulen oder auch Kitas eine sichere bewegungsaktive Mobilitat
ermdglichen. Dazu wird die Strafe im direkten Schulumfeld, zeitlich begrenzt zu Schulbeginn und -ende, flr den
Kfz-Verkehr gesperrt.

In einigen Stadten in Deutschland wurde dieses Konzept bereits im Rahmen von Verkehrsversuchen erprobt. In
Nordrhein-Westfalen hat das zustandige Ministerium in einem Erlass dargelegt, wie Schulstrafen rechtssicher
angeordnet werden konnen3C. Im Auftrag des Verkehrsclub Deutschlands wurde ein Leitfaden erarbeitet, der
anschaulich die rechtlichen Grundlagen und Verfahrensschritte darlegt3‘.

AupBerhalb Nordrhein-Westfalens wird das Konzept Schulstrafe z. B. von der Stadt Dresden erprobt32.

25 https://plan-f.info/wissensspeicher/bildung-und-trainings/radverkehr-in-schulen-kinder-und-jugendclubs-und-kindergaerten/ra-der-
fahren/ zuletzt abgerufen am 29.01.2025

26 https://www.movers-bw.de/bausteine-mit-aktionsfokus/schulwegplanung zuletzt abgerufen am 29.01.2025
o https://www.agfk-Isa.de/project/gemeinschaftsprojekt-lernbroschueren/ zuletzt abgerufen am 29.01.2025

28 https://www.agfk-bw.de/fileadmin/user_upload/AGFK-Faktenblatt_Hol-_und_Bringzonen_Download.pdf zuletzt abgerufen am
29.01.2025

29 https://www.bonn.de/themen-entdecken/bildung-lernen/sicherer-schulweg.php zuletzt abgerufen am 29.01.2025
30 https://www.zukunftsnetz-mobilitaet.nrw.de/aktuelles/news/schulstrassen-in-nrw zuletzt abgerufen am 30.01.2025

3t https://www.vcd.org/artikel/schulstrassen-mehr-sicherheit-und-selbstbestimmte-mobilitaet-fuer-kinder zuletzt abgerufen am
30.01.2025

32 https://www.dresden.de/de/rathaus/aktuelles/pressemitteilungen/2023/11/pm_004.php zuletzt abgerufen am 30.01.2025
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Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit

Die Stadt WeiBenfels strebt eine regelmé&pige Information der Offentlichkeit (ber
infrastrukturelle und sonstige Angebote fir den Radverkehr und {ber aktuelle
Mapnahmen zu dessen Verbesserung an. Auf der Internetprdasenz der Stadt wird eine
Unterseite eingerichtet, die Informationen zum Thema Radverkehr biindelt.

Gute Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit spielen erfahrungsgemap eine wesentliche Rolle fiir das
Erreichen der Ziele des vorliegenden Radverkehrskonzeptes und fiir die verbesserte Wahrnehmung von
Mapnahmen. Daher sollen sie ein regelmapiger Bestandteil der Aktivitaten sein. In einigen Fallen ist die Stadt
jedoch nicht alleiniger Akteur, z. B. bei touristischen Routen. Hier stimmt sich die Stadt eng mit den
Kooperationspartnern ab.

Um eine méglichst breite Offentlichkeit anzusprechen sind verschiedene Kommunikationsinstrumente sinnvoll.
Dafir finden sich bereits eine Vielzahl beispielhafter Projekte in anderen Regionen. Diese reichen von Aktionen,
wie beispielsweise ,Stadtradeln”, mit denen die Bevdlkerung zum Rad fahren motiviert werden sollen, Gber
Kampagnen mit Postkarten oder Plakaten, bis zu Informationen Uber den Ausbau der Fahrradinfrastruktur.
Die Landesarbeitsgemeinschaft ,Rad.SH" hat Ideen und Anregungen fiir die Offentlichkeitsarbeit aus
verschiedenen Regionen zusammengestellt33. Ebenso ist eine informative und ansprechende Internetprasenz
der Stadt zum Themenkomplex Radverkehr sinnvoll, ein gutes Beispiel stellt die Seite der Stadt Saarbriicken

dar34,

Die Stadt sorgt fir einen kontinuierlichen Informationsfluss beziglich der Umsetzung der
Mapnahmen des Radverkehrskonzeptes. Die Informationen sollen dabei immer
zielgruppenspezifisch aufbereitet und Ubermittelt werden. Verschiedene Zielgruppen
nutzen unterschiedliche Medien, Uber welche ihnen die Informationen zugetragen
werden kdnnen.

Das Radverkehrskonzept der Stadt Weifenfels hat u. a. das Ziel, den Radverkehrsanteil zu erhéhen. Um dies zu
erreichen, missen die unterschiedlichen Akteure der Verwaltung, aber vor allem auch die Bevélkerung, aktiv
die Umsetzung unterstitzen. Ein kontinuierlicher Informationsfluss schafft Transparenz und Vertrauen.

Als Beispiel flr eine geeignete digitale Darstellung des Umsetzungsstandes des Radverkehrskonzepts kann die
Seite ,Radwatch Dresden”3® dienen. Diese wurde vom ADFC Dresden entwickelt und gepflegt. Darin enthalten
sind alle MaPBnahmen am Radverkehrsnetz einschlieflich des Stands der Umsetzung. Auch im
Themenstadtplan36 der Stadt Dresden konnen diese Informationen, erganzt um eine Einschdtzung der
Stadtverwaltung beziglich der Realisierbarkeit, eingeblendet werden.

Darliber hinaus wird empfohlen, die Umsetzung der Hauptverbindungen mit der Prioritat A (vgl. Abschnitt 3.6.2)
als ,Leuchtturmprojekte” zu kommunizieren. Dabei kdnnen sowohl die einzelnen Umsetzungsschritte erldutert,

33 https://rad.sh/oeffentlichkeitsarbeit/ zuletzt abgerufen am 29.01.2025
34 https://vep.saarbruecken.de/umsetzung/radverkehr zuletzt abgerufen am 29.01.2025
35 https://www.radwatch-dresden.de/ zuletzt abgerufen am 29.01.2025

36 https://stadtplan.dresden.de/?bm=VECTOR&th=RVK_MASSNAHMEN zuletzt abgerufen am 29.01.2025
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wie auch der erfolgreiche Abschluss kommuniziert werden. Ein Beispiel dafiir bieten die Radroute Dresden ost*’

oder die Premiumrouten Bremen3g.

Die Stadt Weifenfels setzt sich beim Land Sachsen-Anhalt fir die Entwicklung einer
landesweiten digitalen Meldeplattform ein, bei der Radfahrende auf Mangel an der
Radverkehrsinfrastruktur hinweisen kénnen.

Die Erfassung und Bewertung des Wegezustandes des Radverkehrsnetzes, sowie der sonstigen
Radverkehrsinfrastruktur in der Stadt Weifenfels, kann ber die Einfiihrung eines digitalen Mdngelmelders
erleichtert werden. Darliber kdnnen Schwach- und Gefahrenstellen im Wegenetz friihzeitig identifiziert und
behoben werden. Eine ideale Lésung zur Umsetzung stellt eine webbasierte Kartenanwendung dar, die auch fir
Mobilgerate optimiert ist.

Im LRVP 2030 des Landes Sachsen-Anhalt wird der Aufbau eines landesweiten Mdngelmeldesystems fir den
Radverkehr angekiindigt (HF Il / M 3 [16.]). Ubergangsweise erméglicht die Stadt WeiBenfels Mdngelmeldungen
Uber ihre Internetprdasenz abzugeben (per Webformular oder E-Mail). Die Meldemdglichkeit sollte in die zentrale
Unterseite ,Radverkehr" integriert werden (vgl. F 5.1.1). Alternativ kann im Zuge der Aktion ,,STADTRADELN"
das darin integrierte Tool .RADar!"3° genutzt werden. Teilnehmende Kommunen konnen wdhrend des
Aktionszeitraums kostenlos die Meldeplattform nutzen und die gemeldeten Inhalte bearbeiten.

Wesentliche Informationen und Kartenmaterialien zum Radfahren im Landkreis sollen
bedarfsgerecht im Internet prdsentiert werden. Winschenswert sind Download-
maoglichkeit von Routenverldufen und die Verflgbarkeit der Daten flr Ubergreifende
Routenplaner. Die Stadt soll die ihr vorliegenden Informationen nach gegebenen
Moglichkeiten dem Land fir das Amtliche Landes-Radverkehrsinfrastruktur-
Informationssystem (ALRIS) bereitstellen.

Damit die Informationen aktuell sind, ist es wichtig, dass méglichst alle Akteure auf eine zentrale Datenbasis
zugreifen und ihre Informationen dafir zur Verfligung stellen. Mit der vom Land Sachsen-Anhalt entwickelte
Informationssystem ALRIS ist es mdglich, Gber eine einheitliche Schnittstelle und Datenstruktur Geodaten mit
Radverkehrsbezug auszutauschen und zu verwalten.

Neben der Information (ber die Plattformen der Stadt und anderer offentlicher
Institutionen, kénnen die Radverkehrsdaten, insbesondere fir touristische Routen, in
open-source-basierte Plattformen eingepflegt werden.

Haufig werden fir die Planung von Freizeit- oder touristischen Radtouren weitverbreitete privat oder
gemeinschaftlich betriebene Plattformen verwendet. Viele dieser Plattformen nutzen Daten des open-source-
Projekts , OpenStreetMap”. Die darin enthaltenen Informationen Uber Routenverldufe oder Streckenzustand
beeinflussen damit die Ziel- und Routenwahl der Radfahrenden. Daher ist es empfehlenswert, aktiv die
Aktualitat dieser Datenbasis zu unterstitzen.

37 https://www.dresden.de/de/stadtraum/zentrale-projekte/radroute-dresden-ost.php zuletzt abgerufen am 29.01.2025
38 https://bau.bremen.de/mobilitaet/radverkehr/fahrrad-premiumrouten-343973 zuletzt abgerufen am 29.01.2025

39 https://www.radar-online.net/informationen-kommunen zuletzt abgerufen am 29.01.2025
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Wegweisung

Far die Planung, Realisierung und Ausfihrung der Radverkehrswegweisung der Stadt
WeiBenfels sind der FGSV-Standard (M WBR [13.]) sowie das touristische Leitsystem in
Sachsen-Anhalt fir die Wegweisung Uberregionaler Radfernwege (TL-ST [18.]) zugrunde
zu legen. Sofern sich konkretisierende Festlegungen aus der Fortschreibung des FGSV-
Merkblatts oder des TL-ST ergeben, sind diese zu bericksichtigen.

Fur die Radverkehrswegweisung liegt mit dem entsprechenden Merkblatt der FGSV ein bundesweit Standard
vor, der 2024 aktualisiert wurde. An Entscheidungspunkten werden Zielwegweiser in Form von Pfeil- oder
Tabellenwegweisern gesetzt. Die Logos von (touristischen) Routen werden auf Einschiiben mitgefihrt. Die
Wegweisung entspricht damit den Anforderungen sowohl zielorientiert als auch routenorientiert fahrender
Nutzenden. Zwischenwegweiser ohne Zielangabe werden nur auperhalb von Entscheidungspunkten zur
Verdeutlichung des Routenverlaufes eingesetzt.

Das Land Sachsen-Anhalt hat 2021 das touristische Leitsystem fur die Wegweisung Uberregionaler
Radfernwege (TL-ST [18.]) herausgegeben, welches den bundesweiten Standard fir Sachsen-Anhalt
konkretisiert und Umsetzungshinweise gibt. Diese Richtlinien sind zugleich die Grundlage flr
Férdermafnahmen durch das Land.

Radverkehrswegweisung hat sowohl Informations- als auch Marketingfunktion. Daher sind ein einheitlicher
Standard und eine einheitliche Erscheinungsweise wichtig. Die Standardisierung ermdglicht zugleich
Kosteneinsparungen. In der Stadt Weipenfels wird teilweise der FGSV-Standard und teilweise der Standard nach
TL-ST angewandt. Es wird empfohlen, alle beschilderten Radrouten einheitlich auszustatten. Das TL-ST weicht
starker als vergleichbare Vorgaben anderer Bundeslander vom FGSV-Standard ab (z.B. Gestaltung der
Zwischenwegweiser, Darstellung touristischer Ziele auf Hauptwegweisern). Es wird empfohlen, langfristig den
bundesweit einheitlichen Standard anzustreben. Dazu sind bei Uberregionalen und regionalen Radrouten,
insbesondere dem Saaleradweg, Abstimmungen mit den betroffenen Kommunen und Landkreisen notwendig.
Ebenso ist auf eine Angleichung des TL-ST an die bundesweiten Standards hinzuwirken.

Die Routen des radtouristischen Zielnetzes und die Verbindungen des Hauptnetzes sollen
schrittweise mit Radverkehrswegweisung ausgestattet werden.

Im Sinne eines Gesamtnetzes sollen ausgewdhlte Strecken fir den alltdglichen Radverkehr das bereits
beschilderte touristische Radverkehrsnetz erganzen und nach einheitlichen Gesichtspunkten gestaltet werden.
Erste Prioritat bei der Umsetzung der Radverkehrswegweisung haben die touristischen Routen. Nach und nach
kann die Umsetzung der Wegweisung auf den entsprechenden Strecken des Alltagsnetzes erfolgen. Dabei
erfolgt die wegweisende Beschilderung der Verbindungen des Hauptnetzes erst nach der Umsetzung der
Mapnahmen (vgl. Abschnitt3.6.1), die erst eine durchgdngige Befahrbarkeit der Verbindungen ermdglichen.

Die Auswahl der Fernziele der Radverkehrswegweisung in WeipBenfels richtet sich nach
den Vorgaben des TL-ST (2021 [18.]). Als Nahziele*® werden, wie im Regelwerk (TL-ST)
vorgesehen, jeweils grofere Orte mit einem Angebot (z.B. Bahnhof, Gastronomie,
Beherbergung, Sehenswirdigkeit) ausgewiesen. Touristische Sehenswirdigkeiten und
gastgewerbliche Einrichtungen kdnnen ebenfalls als Nahziele ausgewiesen werden

Ein grundlegendes Merkmal einer funktionierenden Wegweisung ist die Zielkontinuitdt, d. h., ein einmal
gezeigtes Ziel wird bis zu seinem Erreichen beibehalten. Daher bedarf es einer gemeinsamen Abstimmung der
Beteiligten Uber die Zielauswahl. Diese muss auch kommunelbergreifend beachtet werden, da die
Radverkehrsverbindungen nicht an der Stadtgrenze abbrechen.

Die angestrebte Erweiterung des Wegweisungsnetzes um wichtige Verbindungen des Alltagsnetzes macht eine
gropere Zahl an Fernzielen notwendig. Aufgrund lhrer zentraldrtlichen Bedeutung empfiehlt es sich, die
benachbarten Grundzentren als Fernziele mitaufzunehmen.

40 pig Bezeichnung ,Nahziel” im TL-ST entspricht einem ,,Unterziel" im FGSV Merkblatt, ebenso wird dort der Begriff ,,Hauptziel statt
.Fernziel" verwendet.
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Fir das mit Wegweisung versehene touristische Radnetz sind die Radinformationskarten
weiter zu entwickeln, die fir die Tourenplanung geeignet sind. Diese sind in geeigneter
Weise bereit zu stellen.

Neben den stationdren Radinformationstafeln kann der Netzplan als Faltblatt oder digital verdffentlicht werden.
Die Veroffentlichung kann zugleich dazu genutzt werden, weitere Informationen (z.B. zu Verkehrsregeln,
touristischen Zielen) zu publizieren.

Hinsichtlich notwendiger, ldnger andauernder Umleitungen sind geeignete Strukturen
zur Informationserfassung und -weiterleitung zu schaffen. Durch die fir die Unterhaltung
bzw. ortlich Zustandigen ist eine entsprechende Umleitung fir den Radverkehr
auszuschildern.

Damit soll die Planungsmdglichkeit fir Radtouren verbessert werden, weil z.B. eine gré3ere Streckenldange der
Umleitung eingerechnet werden kann. Die Information ist bei Sperrungen von Uber zwei Wochen Dauer
unbedingt erforderlich.

Die Umleitungsbeschilderung ist gemap VwV-StVO anzuordnen und richtet sich nach dem FGSV-Standard der
im M WBR [13.] beschrieben ist.

Die Radverkehrswegweisung soll regelmdafig kontrolliert werden, um Mangel zeitnah
erkennen und beseitigen zu kodnnen. Als Grundlage wird daflr ein digitales,
georeferenziertes Wegweisungskataster erstellt und gepflegt.

Wenn Wegweisung nicht regelmapig unterhalten wird, tritt rasch ein Werteverlust der Investition ein. Schon ein
einzelner fehlender Wegweiser kann die Informationskette unterbrechen. Wiinschenswert waren mehrere
unterjahrige Kontrollen (Marz, Juni und September). Es ist ein abgestimmtes Optimum fir geeignete
Kontrollfristen zu finden, wobei fachplanerische und Ublicherweise anzuwendende sonstige Normen zu
beachten sind. Dabei sind aus wirtschaftlichen und tatsachlichen Erfordernissen erwachsende Anforderungen
zu bericksichtigen (beispielsweise jahreszeitlich bedingte Gegebenheiten). Es empfiehlt sich eine Inventur aller
finf Jahre. Punktuell sind bei Bedarf anlassbezogene Kontrollen in kiirzeren Abstdanden zusatzlich moglich. Ein
digitales Wegweisungskataster ermdglicht einen Gesamtiberblick und erleichtert die Pflege der Wegweisung,
da schnell der Ist- mit dem Soll-Zustand abgeglichen werden kann und die Daten aktuell gehalten werden
kénnen.

Radverkehrskonzept der Stadt Weifenfels ‘ 63



Administrative Rahmenbedingungen

ISUP Ingenieurbiiro a
fiir Systemberatung und Planung GmbH &

Administrative
Rahmenbedingungen

6.1

F 6.1.1

Erlduterung:

F 6.1.2

Erlduterung:

F 6.1.3

Erlduterung:

F 6.1.4

Erlduterung:

F 6.1.5

Organisation und Zustandigkeiten

Die Stadt WeiBenfels Ubernimmt bei der Radverkehrsplanung die Aufgaben der
Koordination, Vermittlung und Foérderung im Prozess der Umsetzung des
Radverkehrskonzeptes.

Die Stadt WeiPenfels ist in der Regel der Baulasttrager flr den Bereich des kommunalen Strafenbaus. Weitere
Akteure sind die Landesstrapenbaubehdrde Sachsen-Anhalt fir die Bundes- und Landesstrafen und der
Burgenlandkreis fir den Radwegebau an den Kreisstrafen

Fir die Koordination der radverkehrsbezogenen Aktivitdaten der Stadt Weifenfels wird
die Grindung einer Arbeitsgruppe Radverkehr mit regelmafiger Beteiligung weiterer
Akteure empfohlen. Eine wichtige Aufgabe ist dabei der Austausch zur Umsetzung des
Radverkehrskonzeptes und zu sonstigen Themen der Radverkehrsférderung.

Erfahrungen zeigen, dass eine Koordination der vielfaltigen Akteure fiir die Radverkehrsférderung notwendig
ist. Eine Arbeitsgruppe soll die Umsetzung des vorliegenden Radverkehrskonzeptes koordinieren und dazu
regelmé&pig zusammenkommen. Insbesondere ist eine enge Einbindung zusténdiger Amter der Stadt Weipenfels
wichtig, damit diese in ihrem Zustandigkeitsbereich fiir eine erfolgreiche Umsetzung des vorliegenden
Radverkehrskonzeptes sorgen und Umsetzungsprobleme, die einer politischen Nachsteuerung bedirfen,
rechtzeitig an die Verwaltungsspitze kommuniziert werden.

MaBnahmen auf dem Gebiet des Radverkehrs sind nach dem sich standig
fortentwickelnden Stand der Technik zum Radverkehr auszurichten. Um den jeweils
aktuellsten Stand der Technik fur die Stadt Weifenfels nutzbar machen zu kénnen,
sollten die mit Radverkehr befassten Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter regelmapig an
Schulungen, Konferenzen und Fortbildungen teilnehmen.

Die Erschliefung des jeweils aktuellsten Standes des Wissens ist eine wesentliche Grundlage fir eine effektive
Arbeit. In absehbarer Zeit werden viele Regelwerke der FGSV fortgeschrieben, u.a. die Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen (ERA). Die Verdffentlichung der E Klima 2022 vermittelt bereits einen Eindruck, wie sich
die Regelwerke zukilnftig entwickeln werden. Daher wird empfohlen, die darin enthaltenen Hinweis bereits jetzt
in die Planungen einflieBen zu lassen. Dafiir miissen alle in diesen Arbeitsfeldern Tatigen geschult werden. Uber
die Mitarbeit in (iberregionalen Gremien, wie der Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundliche Kommunen Sachsen-
Anhalt (AGFK), kann viel vom Erfahrungsaustausch profitiert werden.

Die Stadt WeiBenfels arbeitet die Verldufe des Radverkehrsnetzes, sowie sich im
Zeitverlauf ergebende Anderungen, dem Burgenlandkreis und dem Land Sachsen-Anhalt
zu, damit diese nach Mdglichkeit in ALRIS eingepflegt werden kénnen.

Das Land Sachsen-Anhalt stellt mit dem Amtlichen Landes-Radverkehrsinfrastruktur-Informationssystem
(ALRIS) eine Struktur fir Geodaten zum Radverkehr zur Verfiigung. Die Stadt Weipenfels arbeitet die Daten
des Radverkehrskonzepts zu und aktualisiert diese regelmafig. Die Anforderungen hinsichtlich Koordinierung,
Planung, Unterhaltung und Vermarktung von Radrouten kann dieses System nur erfiillen, wenn alle
Wegeverldufe stets aktuell und in der erforderlichen Genauigkeit vorgehalten werden.

Verbindungen des Alltagsradverkehrs sollten ganzjahrig befahrbar sein. Die Stadt
Weifenfels erarbeitet in Abstimmung mit anderen Baulasttrdgern, insbesondere dem
Land Sachsen-Anhalt und dem Burgenlandkreis, ein Winterdienstnetz mit Priorisierung
der Netzabschnitte.
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Die Priorisierung der Netzabschnitte fir das Raumen und Streuen soll sich an der Bedeutung fiir den
Alltagsradverkehr orientieren. Insbesondere Schulverbindungen sollten eine hohe Prioritdt geniefen. In der
Abstimmung mit anderen Baulasttrdgern sind die Fragen der Zustandigkeiten, Kostenliibernahme und Haftung
zu kldren. Es ist darauf zu achten, dass die Radverkehrsanlagen ausreichende Breiten aufweisen und frei von
Hindernissen (z. B. Poller) sind, um von Raumfahrzeugen befahren werden zu kénnen. (vgl. ERA 2010, Kap.
1.2.2)

Es wird empfohlen die Verkehrsnachfrage auf den wichtigen touristischen und
alltaglichen Routen des Radverkehrs regelmaPig zu erheben, um Erkenntnisse Uber
Erfolge und Handlungsbedarfe zu gewinnen. Sie sind Teil des Radverkehrs-Monitorings
in der Stadt Weipenfels.

Daten der Verkehrsnachfrage sind grundlegend fir die Planung des Angebots und die Ermittlung von Effekten.
Die Einrichtung von Dauerzahlstellen ist dazu eine Mdglichkeit. Ein finfjahriger Zahlzeitraum entspricht der fir
StrapBenverkehrserhebungen (blichen Zeitspanne.

Kurzzeitzdhlungen konnen zum Einsatz kommen um die konkreten Verkehrsmengen auf einem
Streckenabschnitt zu ermitteln oder die Wirkung einer Mapnahme mit einer Vorher- und Nachher-Messung zu
evaluieren.

Da die Messgerate nur fir kurze Zeitrdume im Einsatz sind, lohnt sich eine Beschaffung fiir einzelne Kommunen
haufig nicht. Die AGFK Sachsen-Anhalt stellt daher sechs Zahlgerate ihren Mitgliedskommunen kostenfrei zur
Verf[]gungm. Zum Einsatz kommen Verformungssensoren (Druckschlduche) und Radarmessqgerate.

Finanzierung

Der flir die Umsetzung der Mapnahmen am Netz notwendige und durch die
Haushaltsplanung abzusichernde Finanzbedarf kann Anlage 6 entnommen werden.
Enthalten sind auch Mapnahmen anderer Baulasttrager.

Die dargestellten Kosten stellen den planerischen Bedarf dar und kénnen fir die politische Entscheidung Gber
die zur Verfligung zu stellenden Haushaltsmittel zugrunde gelegt werden. Es handelt sich hierbei um eine grobe
Kostenschdtzung, die auf Erfahrungswerten sowie auf Angaben des Bundesministeriums fir Verkehr und
digitale Infrastruktur [47.] sowie dem VBB-Leitfaden ,Parken am Bahnhof"” [28.] beruhen. Die angesetzten
Kostensatze kdnnen Tabelle 11 entnommen werden. In der Manahmentabelle in Anlage 6 werden die einzelnen
Mapnahmen samt Kostenschdatzung aufgelistet. Liegen seitens der Baulasttrdger bereits konkretere
Kostenschdtzungen vor, so sind diese gesondert gekennzeichnet.

Tabelle 11: Kostensatze fir die Mafnahmenplanung am Radverkehrsnetz

Mapnahmentyp Kostensatz

Bau eines neuen Radweges 500 €/ Ifdm (1)

Neuer Radweg bereits in Planung/Bau k. A.
Radverkehrsfiihrung in Ortsdurchfahrt verbessern k. A
Radverkehrsfiihrung am Knoten verbessern k. A.
Feld-/Wald-/Wirtschaftsweg instandsetzen e dhafte:nsgufb/a Ilf:deo ¢/ 1fdm (2)
Instandsetzung der Fahrbahnoberflache 180 €/ Ifdm (3)
Instandsetzung des Radweges 150 €/ Ifdm (4)

Markierung eines Radfahrstreifens 50 €/ Ifdm

Markierung eines Schutzstreifens (Angebotsstreifen) 50 €/ Ifdm

4 https://www.agfk-Isa.de/project/radzaehlanlagen/ zuletzt abgerufen am 29.01.2025
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Mapnahmentyp Kostensatz

Bau einer Querungshilfe 30.000 €
Bau einer Briicke k. A.
Anordnung Tempo 70 bzw. Tempo 30 k. A.
Freigabe fiir den Radverkehr k. A.
Sonstige Mapnahmen (siehe Beschreibung) k. A.

(1) Annahme: 200 €/ m? bei 2,5m Breite folgen 500 € pro laufendem Meter (Ifdm)
(2) Annahme: 60 €/ m? bei 3m Breite folgen 180 €/ Ifdm;
bei grundhaftem Ausbau: 160 €/ m?-> 480 €/ Ifdm
(3) Annahme: 30 €/m? bei 6m Breite folgen 180 €/ Ifdm
(4) Annahme: 60 €/ m? bei 2,5m Breite folgen 150 €/ Ifdm

Nach Angaben des Nationalen Radverkehrsplans ([15.1[5.], S. 25) sollen in etwa 30 Euro pro Einwohner und Jahr
durch Bund, Lander und Kommunen in den Radverkehr investiert werden. Flr eine Reihe von MaBnahmen ist
die Nutzung von Fordermitteln mdéglich.

F 6.2.2 Zur Abschatzung des Mittelbedarfs fir die Errichtung von Fahrradabstellanlagen werden
in Tabelle 12 die Grobkosten dargestellt. Die Kosten zur Planung und Errichtung von
Fahrradabstellanlagen sind abhdngig vom jeweiligen Anlagentyp.

Erlduterung: In Die Kosten fiir Fahrradabstellanlagen setzen sich im Wesentlichen aus den nachfolgenden Positionen

Zusammen:

Planungskosten (ca. 10 bis 20 % der Baukosten)

ggf. Grunderwerbskosten fir die Anlage, sofern der Trager nicht Eigentimer der Fldche ist oder mégliche
Kosten, die aus einem Gestattungsvertrag (hier ist im Hinblick auf die Férderung auf Laufzeiten zu achten)
fr die Nutzung der Flache resultieren

Baukosten, die sich aus der Anzahl der Abstellpldtze, dem Anlagentyp, der Uberdachung, dem
ErschlieBungsaufwand sowie dem Aufwand fir Tiefbau und Montage ergeben

Betriebskosten (Anlagen und Zuwegung) fir Reinigung und Winterdienst

Wartung/Reparatur, Energieversorgung sowie ggf. die Vorhaltung eines Buchungs- und
Abrechnungsportals

Personalkosten bei Fahrradstationen oder bei anderen zugangsgesicherten Abstellanlagen; gegebenenfalls
ist hier eine Beschaftigungsférderungsmanahme oder ein gemeinnitziges Integrationsprojekt mdglich
und sinnvoll

Die folgende Tabelle gibt eine Grobkostenschatzung fir Bau von Radabstellanlagen.

Tabelle 12: Grobkosten fir die Errichtung von Radabstellanlagen

Anlagetyp Baubeschreibung Kosten je mafgebliche
Stellplatz Kostenfaktoren
Fahrradbiigel e Fahrradbiigel ca. 150 € bis
e ohne Uberdachung ca. 300 € @
frei zugdnglicher o Bodenbefestigung ca. 1.100€ @ | e Stellplatzanzahl
Radabstellplatz o Klassische Fahrradhalter (Anlehnbiigel, (Doppelstock- | ® Uberdachung
Einzel- bzw. Hoch-Tief-Einsteller, parker: zzgl.
Doppelaufstellung) oder ca. 300€)

Doppelstockparker (2 Ebenen)
o (berdachung

Radabstellplatz in e Bodenbefestigung ca. 1.800€ @ Anlagengrope
SammelschlieBanlage | o Klassische Fahrradhalter (Anlehnbiigel, o Uberdachung
Einzel- bzw. HochTief-Einsteller,
Doppelaufstellung) oder
Doppelstockparker (2 Ebenen)
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04.06.2025

o (berdachung

o abschlieBbare Umzdunung

o SchlieBsystem (Sammelschloss via
Schliisselkarte, PIN, etc.)

Klassisch:

o Bodenbefestigung
o Radabstellplatz mit kompletter Einhausung
o Schliefsystem (Einzelschliissel)

Fahrradbox mit Netzanbindung:

o Lademdglichkeit
o App-Steuerung

innovative Fahrradgaragen-Module:

e ein- oder zweigeschossig
o Basis- oder gehobene Ausstattung

ca. 1.800€ @

ca. 3.200€ @

ca. 1.700 € bis
4700 €

(' PROGNOS / BMDV (Hrsg.): Endbericht Finanzierung des Radverkehrs bis 2030, Seite 89, Ausgabe 2019 und Hessisches
Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr, Wohnen und landlichen Raum: Leitfaden Fahrradabstellanlagen, 2024
https://www.nahmobil-hessen.de/wp-content/uploads/2024/11/241107_AGNH_Leitfaden_Fahrradabstellanlagen_web. pdf

@ VBB/ MIL (Hrsq.): Leitfaden Parken am Bahnhof 2023, Seite 12, Ausgabe 2023
@ https://www.saechsische.de/dresden/lokales/dresden-karrierestart-fahrradgarage-velodepot-5809997.html aufgerufen am

o Anlagengrdpe

o Konstruktionspri
nzip

o Ausstattung

F 6.2.3 Einen Uberblick tiber aktuelle Finanzierungen und Férderungen zum Radverkehr gibt die
Forderfibel Radverkehr des” Mobilitdatsforums Bund”.

Erlduterung: In der bundesweiten Forderfibel Radverkehr®? sind die aktuellen Férder- und Finanzierungsmdglichkeiten des
Bundes und der Lander zum Radverkehr zu finden. Dies betrifft u.a. Radwege an Bundes- und Landesstrafen,
die Stadtebauférderung, Landesbauordnungen, EFRE-Mittel und Foérdermdglichkeiten im Rahmen der
landlichen Entwicklung. Die Forderfibel stellt fir jedes Bundesland und entsprechende Situation die
vorhandenen Férder- und Finanzierungsméglichkeiten sowie deren Rahmenbedingungen dar.

Im LRVP 2030 (HF VI / M 5,[16.]) wird festgelegt, dass das Land Sachsen-Anhalt eine ,,Beratungskultur” zu
Férderprogrammen auf Landesebene etabliert, die von den Kommunen in Anspruch genommen werden

kénnen.

42

www.mobilitaetsforum.bund.de/SiteGlobals/Forms/Suche/Foerderfibel_Formular.html zuletzt abgerufen am 30.01.2025
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7 Fazit

Das Radverkehrskonzept WeiBenfels hat zum Ziel, das Radfahren in der Stadt Weifenfels
sicherer und komfortabler zu gestalten. Die Kernstadt und Ortschaften sind teilweise von
grofen Hoéhenunterschieden gepragt, dies stellt fir den Radverkehr eine besondere
Herausforderung dar. Neben der Topographie erzeugen die Hauptverkehrsstrafen,
besonders in der Kernstadt, eine Barrierewirkung.

Die geographische Ndhe zu den Grof3stddten Halle (Saale) und Leipzig sowie die gute
Schienenanbindung bieten ein gropes Potential bei der Verkniipfung von OPNV und
Radverkehr. Im Bereich des touristischen Radverkehrs existiert mit dem Saaleradweg
bereits ein Uberregional bekannter und gut ausgebauter Radfernweg, daneben gibt es
weitere regionale und lokale Routen unterschiedlicher Qualitat.

Auf Grundlage dieser Ausgangssituation und weiterer Rahmenbedingungen wurde im
vorliegenden Konzept ein umfangreiches Bindel an Mapnahmen erarbeitet. Aufgrund
begrenzter finanzieller und personeller Mittel miissen diese Mafnahmen schrittweise
umgesetzt werden. Daher ist es notwendig, eine Auswahl zu treffen und sich zu Beginn
auf Projekte zu konzentrieren, die schnell ihre Wirkung entfalten und den Wandel sichtbar
machen.

Als konkrete erste Schritte hin zu einem fahrradfreundlichen Weipenfels wird Folgendes
empfohlen:

= Schaffung durchgingiger Radverbindungen fiir den alltdglichen Verkehr,
beginnend mit den ,flachen” Hauptachsen und kurzfristig umsetzbarer
Mapnahmen.
Empfohlen wird, mit den Verbindungen Innenstadt - West - Leifling und Neustadt /
Innenstadt - Uichteritz zu beginnen. Ebenso zeitnah sollen die Planungen flr die
Umsetzung der Verbindungen Innenstadt / Neustadt - Tagewerben - Braunsbedra und
Innenstadt / Neustadt - Leuna / Merseburg starten. Bei letzterer liegt die
Zustandigkeit der meisten MapBnahmen bei der Landesstrafenbaubehdrde Sachsen-
Anhalt (LSBB). (Abschnitt 3.6.2)
Die gropte Herausforderung fir alle genannten Verbindungen stellt der Abschnitt
Grope Briicke - Friedrichsstrape (bis Beuditzstrape) dar. Der Umbau der Grofen
Bricke befindet sich bereits in Planung. Hier ist von Seiten der Stadt Weipenfels
darauf hinzuwirken, dass der Radverkehr angemessen berlcksichtigt wird. Es sind
insbesondere an den Briickenenden im Norden ein sicherer Anschluss zum Bahnhof
und im Stiden der Ubergang zum Kreisverkehr (Niemdllerplatz) zu gewahrleisten. Auf
der Briicke sind ausreichend breite Radverkehrsanlagen vorzusehen.
Fir die Querung der Friedrichsstrafe zwischen Innenstadt und Stadtgebiet West
liegen konkrete Mapnahmenvorschldge in Anlage 7 vor.

= Ausbau von geeigneten Anlagen fiir das Fahrradparken an wichtigen Zielorten
im Stadtgebiet, mit dem Schwerpunkt auf Schulen, Bahnhofen und der
Innenstadt.
Ein wichtiger Baustein in der Radverkehrsinfrastruktur sind Abstellméglichkeiten, die
es ermdglichen, das Fahrrad in der Ndhe des Zielorts abzustellen. Die Ausstattung
hangt mapgeblich von der Ublichen Parkdauer ab. So sollen an Schulen und Bahnhofen
Uberdachte Anlehnbiigel (oder andere geeignete Abstellanlagen) vorhanden sein. Vor
Geschdften des taglichen Bedarfs genlgen einfache Anlehnblgel. Als erster
Ausbauschritt ist anzustreben, alle Schulen und die Bahnhofe Weifenfels und
Gropkorbetha mit Gberdachten Anlehnbligeln auszustatten (vgl. Abschnitte 4.1.1 und
4.2.1). Im Innenstadtbereich soll mit der Installation von Anlehnbigeln in der
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Judenstraf3e begonnen werden (vgl. Abschnitt 4.2.1).

Aufgrund der verstarkten E-Bike- und Pedelec-Nutzung und damit steigender Zahl
hoherwertiger Fahrrader, sind auch gesicherte Abstellanlagen (Fahrradboxen oder
Sammelschliefanlagen) vorzusehen. Es wird geprift, wie und in welcher Form eine
gesicherte Abstellanlage am Bahnhof Weifenfels, als wichtigsten Verknipfungspunkt
zum Schienenverkehr, eingerichtet werden kann.

= Sensibilisierung der Bevédlkerung fiir den Radverkehr als Mobilitdtsoption und
als gleichberechtigter Teil des alltaglichen Verkehrs.
Die Weiterentwicklung der Infrastruktur muss auch in der Bevélkerung
wahrgenommen werden, um das Fahrrad als alltdgliches Verkehrsmittel in Betracht
zu ziehen. Dabei kann die Einfiihrung und die Erprobung bisher wenig verbreiteter
Strafenklassen wie Fahrrad- oder Schulstrafen (vgl. Abschnitt 3.6.3 und 4.3) die
notwendige Aufmerksamkeit erzeugen. Als weiterer Aspekt dient eine bessere
Wahrnehmbarkeit des Radverkehrs zur Erhdéhung der Sicherheit im Verkehr. Der
Schutz vulnerabler Gruppen wie Schulkinder muss dabei Prioritat geniefen.
Neben Mafnahmen an der Infrastruktur, die die eigenstdndige Mobilitdt von
Schulkindern erst ermdéglichen, bedarf es der Mobilitatsbildung, um Kinder zur aktiven
Mobilitat zu Fup oder mit dem Fahrrad zu befdhigen.

Die in diesem Konzept vorgeschlagen Maf3nahmen basieren auf der aktuellen Situation.
Da sich die rechtlichen, gesellschaftlichen und stddtebaulichen Rahmenbedingungen
laufend andern, sind diese bei der konkreten Umsetzung zu Bedenken und die
Mafnahmen sowie Schwerpunktsetzung gegebenenfalls anzupassen. Nach spatestens 15
Jahren ist die Umsetzung des Radverkehrskonzepts zu evaluieren und bei Bedarf
fortzuschreiben.

Radverkehr ist eine alltdgliche Mobilitatsoption und muss dementsprechend bei stadt-
und verkehrsplanerischen Belangen Teil der Betrachtung sein. Uber die konkreten
MaBnahmen flr den Radverkehr hinaus, ist der Radverkehr bei der zukinftigen
stadtebaulichen Entwicklung der Stadt Weifenfels immer angemessen zu
berlcksichtigen.
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Anlage 1:
Unfalltypenkarte
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Unfalltypenkarte

Unfalle mit Fahrradbeteiligung und Personenschaden
in den Jahren 2021, 2022 und 2023

Unfallorte 2021-2023
Unfalltyp

Fahrunfall
Abbiegeunfall

® O @

Einbiegen/Kreuzen-Unfall

Uberschreiten-Unfall
Unfall durch ruhenden Verkehr
Unfall im Langsverkehr

® ©® O

sonstiger Unfall

1 2 3 km
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Anlage 2:
Potentialabschatzung
Verlagerung zum Radverkehr
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Ra(-lverkehrskonzept Anlage 2
Weipenfels Potentialabschidtzung Verlagerung zum Radverkehr

Wirkung von RadverkehrsinfrastrukturmaBnahmen, Tabelle 13, S.45 [34.]

MaBnahmen im Radverkehrskonzept

MaRnahmen im Verlagerung Pkw-km Einsparung CO2-Emissionen
MaRnahmen Typ (Tabelle 10, Abschnitt 3.6) RVK nach Szenarien nach Szenarien
MaRnahmen Basis Optimistisch Fahrradland Einheit Einheit Basis Optimistisch Fahrradland Einheit Basis Optimistisch Fahrradland Einheit
Bau eines neuen Radweges
Neubau/Grundhafte Bau eines neuen Radweges priifen
Radwege Sanierung 238.391 822.961 2.280.109 | Pkw-km / km Neuer Radweg bereits in Planung/Bau 16 |km 3.814.256 13.167.376 36.481.744 |Pkw-km 795,3 2.7454 7.606,4 |TCO,

Instandsetzung des Radweges
Feld-/Wald-/Wirtschaftsweg instandsetzen

Einfache Sanierung 23.839 82.296 228.011 |Pkw-km / km Instandsetzung der Fahrbahnoberflache 30|km 715.170 2.468.880 6.840.330 |Pkw-km 149,1 514,8 14262 TCO,
Ingenieur- Pkw-km /
bauwerke Briicken 595.977| 2.057.402 5.700.273 Bauwerk Bau einer Briicke 1| Stiick 595.977 2.057.402 5.700.273 |Pkw-km 1243 429,0 1.188,5 |TCO,
Fahrradab- an OPV-Schnittstellen, Pkw-km /
stellanlagen abschlieBbar 647 1.066 3.262 | Stellplatz - - - Pkw-km - - - T CO,
an OPV-Schnittstellen, Pkw-km /
nicht abschlieRbar 518 746 1.957 | Stellplatz - - - Pkw-km - - - TCO,
an sonstigen Orten, Pkw-km / im Rahmen des Radverkehrskonzepts nicht
abschlieRbar 288 604 1.316 Stellplatz quantifizierbar - - - |Pkw-km - - - |TCo,
an sonstigen Orten, nicht- Pkw-km /
abschlieRbar 231 423 789 Stellplatz - - - Pkw-km - - - TCO,
Pkw-km /
Fahrradparkhauser 4.024 5.551 7.393 | Stellplatz - - - Pkw-km - - - T CO,
Radverkehrsfiihrung am Knoten verbessern
Knotenpunkte Knotenpunkte 47.678 164.592 456.022 | Pkw-km / KP Bau einer Querungshilfe 7 |Stiick 333.746 1.152.144 3.192.154 | Pkw-km 69,6 240,2 6656 |TCO,
Weitere Pkw-km / km . X
begleitende Beschild- im Rahmen des Radverkehrskonzepts nicht
MafRnahmen Beschilderung 596 2,057 5.700|erung quantifizierbar - - - Pkw-km - - - |rco,
Pkw-km /
Beleuchtung 1.192 4115 11.401 Mast - - - - Pkw-km - - - T CO,
Pkw-km / Markierung eines Radfahrstreifens
Markierung / Einfarbung 27.415 94.641 262.213 |MaRnahme Markierung eines Schutzstreifens 3/km 82.245 283.923 786.639 | Pkw-km 17,1 59,2 164,0 |TCO,
Errichtung einer Pkw-km /
Servicestation 0.4. 2.384 8.230 22.801 | Errichtung - - - - Pkw-km - - - |TCO,
Summe Einsparungen 1.155,4 3.988,5 11.050,7 |T CO,
rel. Einsparung WSF (Sektor Verkehr) 1% 5% 13%
Grunddaten
gCO,/
Austoll Pkw (1) 208,5 Pkw-km (1) Quelle: https://www.klimaschutz.. iathek/dokumente/Hinweise_Beispiele_Berechnung_THG-Minderung_Radverkehr 2202 V1.pdf
Emissionen Verkehr pro Person (Durchschnitt Deutschland) (2) 2,1 TCO, (2) Quelle: https://www.bmuv.de/media/kohlenstoffdioxid-fussabdruck-pro-kopf-in-deutschland
EW WeiRenfels 40.175
geschétzter CO,-Austoly Sektor Verkehr in WSF 84367,5 T CO,

ISUP GmbH
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Anlage 4:
Ubersicht radtouristisches
Zielnetz (A3-Karte)

Touristische Routen im radtouristischen Zielnetz

Rotenkiirzel Routenbezeichnung ‘ Kategorie

SRW Saaleradweg iiberregionale Radroute (Radfernweq)
RAT Saale-Unstrut-Elster Rad-Acht regionale Radroute
RRW Rippach-Radweg regionale Radroute
WRH Weipenfels-Rossbach/Hasse regionale Radroute
SKG Sohle-Kohle-Geschichte regionale Radroute
DLW Dolmenweg regionale Radroute
RGT Rundweg Gropkaynaer See regionale Radroute
NSR Nessa-Radweg lokale Radroute
RWW3 RWW 3 Nautschketal lokale Radroute
RWW5 RWW 5 Weipenfels, Uichteritz, Lobitzsch, Goseck | lokale Radroute
RWW6 RWW 6 Rossbach/Hasse lokale Radroute

Radverkehrskonzept der Stadt Weifenfels ‘ 4 1
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Radtouristisches Netz

= (Jberregionale und regionale Radrouten (Bestand)
sonstige touristische Routen

x x X Uberregionale und regionale Bestandsstrecke entfalit
sonstige Bestandsstrecke entfallt
eeeee neue Touristische Routen

neue Touristische Routen

Am Netz sind die Kiirzel der dort verlaufenden touristischen
Radrouten angegeben.

Ein + vor einem Routenkiirzel bedeutet, dass die Route auf
dem Abschnitt im Zielnetz neu hinzu kommt.

Ein - vor einem Routenkiirzel bedeutet, dass die Route auf
dem Abschnitt im Zielnetz entfallt.
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Anlage 5:
Radverkehrsnetz und
Mapnahmen (AO-Karte)
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Radverkehrskonzept
Stadt WeiBenfels

Anlage 6 - Mafinahmenliste

Hinweise zur Spalte Prioritat

Die Zuordnung erfolgt wie in Abschnitt 3.6.2 beschrieben und ist wie folgt unterteilt:

A - MaRnahme an Hauptnetz, héchste Prioritat (Planung/Umsetzung zeitnah beginnen)

B - MaRnahme an Hauptnetz, mittlere Prioritat (mittelfristige Umsetzung)
C - MaRBnahme am Grundnetz (langfristige Umsetzung)

K - MaBnahmen mit geringem Planungs- bzw- Umsetzungsaufwand oder MaRhahmen mit bereits begonnener Planung

Linge der

M;f;?::e Ortschaft / Stadtteil StraRe Lage Beschreibung MaRnahmentyp Erlduterung Prioritat: MaRnahme Grob[:?sten
[m]

1 WSF-West B 87 WeiBenfels - LeiBling Bau eines neuen Radweges C 1.244 622.000

5 Im Zuge des Neubaus des Haltepunkts WSF-West Bau einer Geh- c 306
WSF-West, WSF-Sid |B 87 Querung Bahnstrecke Bau einer Briicke und Radwegbriicke priifen

3 LeiBling (Abzweig K 2583) Richtung c 5324 1.162.000
LeiRling B 87 Plennschiitz Bau eines neuen Radweges

4 Kaserne Richtung Auffahrt B 91 WSF- c 517 558,500
WSF-Sid B 87 Sad Bau eines neuen Radweges

5 WSF-Suid, WSF- zw. Langendorfer StraRe und Paul- Neuer Radweg bereits in K 699
Kugelberg B 87 Rosenkranz-StraRe Planung/Bau Radweg bereits in Planung

6 WSF-Ost/Kugelberg |L 188 zw. Am Tschirnhiigel Richtung Litzen  |Bau eines neuen Radweges B 426 213.000

. GroRkorbetha, zw. Ortsausgang GroRkorbetha und B 1.088 £44.000
Wengelsdorf L 182 Abzweig K 2175 Bau eines neuen Radweges

8 zw. Burgwerbener StraRe und Heuweg c 113 56.500
WSF-Neustadt L 182 Center Bau eines neuen Radweges

9 zw. Weg zum Wasserturm und A 39 19.500
Tagewerben B176 Bahnradweg Bau eines neuen Radweges

Priifen, ob Offnung des privaten Weges fiir Radverkehr méglich;

10 Hinter den zw. Stadtweg und Weg zum zur Optimierung der Hauptverbindung Richtung C 96

Tagewerben Wiesen Steinbergsanger Freigabe flir Radverkehr Leuna/Merseburg
Malnahme liegt auf Stadtgrenze und betrifft die Stadt Litzen;

11 stellt einen Liickenschluss dar; priifen ob noch bestehender B 755 377.500
Borau L 189 Ortsausgang Borau Richtung Zorbau Bau eines neuen Radweges Damm der alten Briicke genutzt werden kann

12 Storkau B 176 Pettstatt Richtung Braunsbedra Bau eines neuen Radweges C 602 301.000

13 Burgwerben, B 1.903 951.500
Schkortleben L 182 Burgwerben - Kriechau Bau eines neuen Radweges priifen

14 Markwerben L 206 Markwerben - WSF Anordnung Tempo 70 K 289
Markwerben,

15 . . . . K 341
Uichteritz L 206 Markwerben - Uichteritz Anordnung Tempo 70

16 Radverkehrsfiihrung in Lickenschluss durch Verlangerung Radweg durch Verbreiterung B 78
Borau Selauer StralRe Abschnitt bei Autowaschpark Ortsdurchfahrt verbessern des Gehwegs auf Grinflache

17 Bau eines Radweg auf Griinstreifen (Klinikseite) als Ankniipfung c 172 86.000
WSF-West, WSF-Sid |B 87 zw. Kirschweg und Zufahrt Klinik Bau eines neuen Radweges an MalBnahme 2
WSF-West, WSF- Schutzstreifen markieren, ab Ende Radfahrstreifen beidseitig, an

18 Sud, WSF- zw. Klinik und Kreisverkehr Radverkehrsfihrung in Engstellen Piktogrammspur, durchgehend Tempo 30; langfristig C 861
Innenstadt B 87 FriedrichstraRe/Langendorfer StraRe Ortsdurchfahrt verbessern Bau eines Geh- und Radwegs priifen

19 zw. HeinickestraBe und Kreisverkehr Trassenferner Verlauf Nahe Greifllaufbach und hinter B 871 435.500
WSF-Innenstadt B 87 FriedrichstraBe/Naumburger Strale Bau eines neuen Radweges Gewerbegebiet priifen (Details s. Anlage 7)
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MaRBnahme Lange der Grobkosten
Nummer Ortschaft / Stadtteil StraRe Lage Beschreibung MaRnahmentyp Erlauterung Prioritat: MaRBnahme [€]
[m]
Entfernung Rechtsabbiegespur Kreisverkehr und Griinstreifen in
20 zw. BeuditzstraRe und Kreisverkehr B Mittellage; Markierung eines beidseitigen Radfahrstreifen (ggf. B 84 4.200
WSF-Innenstadt L 206 87 Markierung eines Radfahrstreifens |geschitzt)
21 zw. Beuditzstralle und Leopold-Kell- Radverkehrsfiihrung in A 162
WSF-Innenstadt L 206 Stralle Ortsdurchfahrt verbessern Details vgl. Anlage 7
22 zw. Leopold-Kell-StraRe und Radverkehrsfiihrung in A 117
WSF-Innenstadt L 206 Kreisverkehr Niemollerplatz Ortsdurchfahrt verbessern
23 Radverkehrsflihrung am Knoten A i
WSF-Innenstadt L 206 Knoten L 206 / BeuditzstralRe verbessern Details s. Anlage 7
24 Radverkehrsflihrung am Knoten K i
WSF-West BeuditzstraRe Knoten BeuditzstralRe / Kirschweg verbessern Umbau des Knotens bereits in Planung
55 zw. Kirschweg und Johannes-R.-Becher- |Sonstige MaRnahmen (siehe Benutzungspflicht des Radwegs aufheben, stattdessen mit K 409
WSF-West BeuditzstraRe Stralle Beschreibung) Sinnbild Fahrrad markieren
26 LeiBling, Uichteritz, Feld-/Wald-/Wirtschaftsweg B 3.607 649.260
WSF-West zw. Fahrbriicke und Beuditz-Vorstadt |instandsetzen
27 Markwerben, Weg zur Neuer Radweg bereits in bitumintser Ausbau zu Radweg /landwirtschaftl. Weg bereits in K 271
Uichteritz Marienmiihle zw. An der Fahre und Uichteritz Planung/Bau Planung
)8 Weg zur Rekonstruktion der A 690 124.200
Markwerben Marienmiihle zw. WeilRenfels und An der Fahre Fahrbahnoberflache
29 Radverkehrsfiihrung am Knoten A )
WSF-Innenstadt L 206 Knoten L 206 / Leopold-Kell-StraRe verbessern Details s. Anlage 7
30 WSF-Innenstadt, zw. SchlofRgasse und Walter-Schade- Radverkehrsfiihrung in Fahrbahn auf Flache stidlich erweitern; bergauf Radfahrstreifen, B 424
WSF-Ost/Kugelberg |Zeitzer Strale Stralle Ortsdurchfahrt verbessern bergab Schutzstreifen markieren
31 , . , . S . B 303
WSF-Innenstadt Zeitzer StraRe zw. SchlofRgasse und GroRe BurgstralRe |Markierung eines Schutzstreifens Einseitiger Schutzstreifen bergauf 15.150
32 EinbahnstralRe in Gegenrichtung fiir den Radverkehr freigeben, 5 121
WSF-Innenstadt GroRe BurgstraBe |zw. Zeitzer StraRRe und NikolaistralRe Freigabe flir Radverkehr dazu Parkplatze entfernen
33 zw. Kreisverkehr B 87 und K 200
WSF-Innenstadt NikolaistraRe Georgenbergstralle Anordnung Tempo 30
EinbahnstralRe in Gegenrichtung freigeben oder Fiihrung im
34 Seitenraum verbessern, um eine Verbindung zur Marienstrale B 58
WSF-Innenstadt Leipziger StraBe |Bereich Markt Freigabe flir Radverkehr herzustellen
35 WSF-Innenstadt, Ortseingang bis Hohe StraRRe / Radverkehrsfiihrung in B 1.902
WSF-Ost/Kugelberg |Leipziger StraBe |Altenheim Ortsdurchfahrt verbessern Bau eines Radwegs priifen (Details s. Anlage 7)
36 teilweise als stralRenbegleitend, teilweise Ausbau unbefestigter B 596
WSF-Ost/Kugelberg |Leipziger StraBe |Ortseingang bis Am Tschirnhiigel Bau eines neuen Radweges Weg 263.000
37 Gehweg fir Radverkehr freigeben, um durchgangige Verbindung K 33
WSF-Innenstadt An der Pforte Bereich Busbahnhof Freigabe fiir Radverkehr Bahnhof - Markt zu ermoglichen
38 N . . . . . . K 155
WSF-Innenstadt DammstralRe zw. Parkplatz / Park und Pfennigbriicke |Freigabe fiir Radverkehr Gegenrichtung mit Schutzstreifen markieren
Engstelle (Eckhaus am siidlichen Fahrbahnrand) im Bereich
39 zw. FriedrichsstraBe und Kleine Radverkehrsfiihrung in Zimmerstral3e entfernen, Bau eines gemeinsamen Geh- und A 446
WSF-Innenstadt BeuditzstraRe Deichstrale Ortsdurchfahrt verbessern Radwegs priifen (Details vgl. Anlage 7)
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Linge der

MaBnahme Grobkosten
Ortschaft / Stadtteil StraBe Lage Beschreibung MaRnahmentyp Erlduterung Prioritdit: MaBRnahme
Nummer [€]
[m]
40 zw. FriedrichsstraRRe und Einfahrt Radverkehrsfiihrung in Gegenrichtung Radweg im Seitenraum einrichten (Details s. A cg
WSF-Innenstadt Am Kloster Goethegymnasium Ortsdurchfahrt verbessern Anlage 7)
41 Rekonstruktion der Oberflache naturschutzvertraglich instandsetzen B 621 111.780
WSF-Siid Kastanienweg zw. Freibad und Langendorfer StraBe  |Fahrbahnoberflache (wassergebundene Deckschicht) '
42 Rekonstruktion der B 457 82 260
Langendorf SalzstralRe ab Ortsausgang Langendorf Fahrbahnoberflache '
43 Feld-/Wald-/Wirtschaftsweg c 1238 592.840
Langendorf Feldweg Langendorf Richtung Prittitz  |instandsetzen ' '
Feldweg zw. Rédgen und Possenhainer |Feld-/Wald-/Wirtschaftsweg
44 o1 . C 820 147.600
LeiRling Weg instandsetzen
45 Leihaer StraRe, Rekonstruktion der c 576 103.680
Storkau Am Jakobsweg Ortsdurchfahrt Pettstadt Fahrbahnoberflache )
46 Feld-/Wald-/Wirtschaftsweg Ausbau des Weges bereits in Planung (B-Plan Nr. 42 Anbindung K 395 58.500
Storkau Dolmenradweg |zw. B 176 und Kreisgrenze instandsetzen B 176 RoRbach) )
47 Storkau L 205 zw. Ziegelei und Stadtgrenze Bau eines neuen Radweges C 459 229.500
48 Feld-/Wald-/Wirtschaftsweg c 2072 372.960
Storkau Feldwege zw. Obschiitz und Pettstadt |instandsetzen ' '
49 Markwerben, Feld-/Wald-/Wirtschaftsweg c 808 145.440
Storkau Feldweg zw. Storkau und B 176 instandsetzen '
50 zw. Thomas-Miintzer-Weg und von- Feld-/Wald-/Wirtschaftsweg A 1158 508,440
Reichardtswerben Seydlitz-StraRe (K 2169) instandsetzen ' '
51 Tagewerben, Feld-/Wald-/Wirtschaftsweg A 655 117.900
Reichardtswerben Weg am Sportplatz Reichardtswerben |instandsetzen
Feldweg parallel zu B 91 zw. Bdumchen |Feld-/Wald-/Wirtschaftsweg
52 . . A 491 88.380
Reichardtswerben und Leuna instandsetzen
Ortsausgang GroRkorbetha Richtung
53 . - B 102 51.000
Wengelsdorf L 182 Leuna Bau eines neuen Radweges Umsetzung langfristig anstreben
Wengelsdorfer Feld-/Wald-/Wirtschaftsweg
54 . . C 481 86.580
Wengelsdorf StralBe Wengelsdorf Richtung Spergau instandsetzen
Feld-/Wald-/Wirtschaftsweg
55 . , . B 110 19.800
Wengelsdorf Mihlweg Wengelsdorf Richtung GroRkorbetha |instandsetzen
56 Rekonstruktion der c )c3 45.540
Wengelsdorf AuenstraRe Wengelsdorf Bereich Sportplatz Fahrbahnoberflache '
57 Rekonstruktion der c 102 18.360
Wengelsdorf Kral3lau Ortsdurchfahrt KraRlau Fahrbahnoberflache '
cg zw. L 182 (Weilenfelser StralRe) und Rekonstruktion der B 434 78.120
Schkortleben Schulstrale Ortsausgang Fahrbahnoberflache '
5g zw. Zeitzer StralRe und Karl-Marx- Rekonstruktion der c 310 55 800
WSF-Ost/Kugelberg |Zeitzer Garten Siedlung Fahrbahnoberflache ’
60 C 99 49.500
WSEF-Sid Max-Planck-Stral3e bis Zeitzer StralRe Bau eines neuen Radweges
61 Feld-/Wald-/Wirtschaftsweg c 417 25 060
WSF-Sid Hamburger Zeile |zw.B91und A9 instandsetzen ’
zw. Johann-Reis-Stralle und Aupitzer Feld-/Wald-/Wirtschaftsweg
62 . C 658 118.440
Langendorf Weg instandsetzen
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MaRBnahme Lange der Grobkosten
Ortschaft / Stadtteil StraRe Lage Beschreibung MaRnahmentyp Erlauterung Prioritat: MaRBnahme
Nummer [€]
[m]
63 zw. Schkortleben (Autobahnbriicke) Feld-/Wald-/Wirtschaftsweg B 294 142,920
GrofRRkorbetha und Friedhof instandsetzen '
Rekonstruktion der
64 Grollkorbetha Wiesenstralie Bereich Ortsausgang GrolSkorbetha Fahrbahnoberflache ¢ 323 >8.140
65 WSF-Innenstadt, Merseburger Sonstige MaRnahmen (siehe A 151
WSF-Neustadt StralRe GroRe Briicke Beschreibung) Um-/Neubau der Briicke bereits in Planung
66 Merseburger Kreuzung Merseburger StraRe / Zum Radverkehrsfiihrung am Knoten Querungsmoglichkeit schaffen, in Abhangigkeit von A )
WSF-Neustadt Stralle Bahnhof verbessern Briickenumbau
67 Merseburger Kreuzung Merseburger StraRe / Radverkehrsfiihrung am Knoten Querungsmoglichkeit schaffen, Bordabsenkung oder Fiihrung A )
WSF-Neustadt StralRe Markwerbener StralRe (L 206) verbessern auf Fahrbahn in Unterfiihrung verbessern
68 WSF-Neustadt zw. Tagewerbener StraBe und Heuweg |Bau eines neuen Radweges A 195 97.500
69 Weg am Feld-/Wald-/Wirtschaftsweg Ausbau des Weges nur bei Fortfliihrung auf Markroéhlitzer C 315 56.700
Uichteritz Rohlitzbach zw. Uichteritz und Markrohlitz instandsetzen Gemarkung, Abstimmung mit Gemeinde Goseck erforderlich
70 . o . . . . - . K -
Wengelsdorf Mihlweg Abzweig Windmiihle Wengelsdorf Freigabe flir Radverkehr von Siden kommend Weg bereits flir Radverkehr freigegeben
- Bf GroRRkorbetha bis Doktor-Scheele- K 445
GroRkorbetha Am Bahnhof Stralle Freigabe flir Radverkehr
72 Borau Selauer Stralle Auffahrt B91 /L 189 Bau einer Querungshilfe C - 30.000
73 Feld-/Wald-/Wirtschaftsweg c 801 144.180
Borau, WSF-Siid Feldweg Ostlich Bundeswehrgeldnde instandsetzen '
Johann-Reis- Rekonstruktion der
74 WSF-Siid StralRe Abschnitt Kompostwerk Fahrbahnoberflache ¢ 249 44.820
2c Weg Lobitzsch - LeiRling, nérdlich der K )
Uichteritz Fahrbriicke Freigabe fiir Radverkehr
76 Weg am Rohlitzbach zw. Uichteritz und K )
Uichteritz Markrohlitz Freigabe flir Radverkehr
Weg am Rohlitzbach ab OD Uichteritz  |Feld-/Wald-/Wirtschaftsweg
77 . . . s . C 752 135.360
Uichteritz Richtung Markrohlitz instandsetzen
78 Markwerben, Feld-/Wald-/Wirtschaftsweg c 1,686 303.480
Storkau, Uichteritz zw. Uichteritz und Storkau instandsetzen
Rekonstruktion der
& Storkau Am Gut OD Storkau Fahrbahnoberflache ¢ 358 64.440
zw. Beuditzstralle und (mindestens) bis |Rekonstruktion der
80 . . . . C 448 80.640
WSF-West Kirschweg Grundschule Fahrbahnoberflache Teilasphaltierung am Fahrbahnrand
81 Karl-Liebknecht- Rekonstruktion der Teilasphaltierung am Fahrbahnrand und Instandstezung der c 137 24.660
WSF-Innenstadt StralRe zw. Zeitzer StraRe bis Bergschule Fahrbahnoberflache Gehwegoberflache
82 Nord-Westlicher Ortseingang 8 138 69.000
Reichardtswerben |K 2169 Reichardtswerben Bau eines neuen Radweges
Landwirtschaftlicher Weg zw.
83 Baumchen (aus Ri. Autohof) bis Feld-/Wald-/Wirtschaftsweg C 1.253 225.540
Reichardtswerben GrolRkayaner See instandsetzen
84 zw. Christoph-Buchen-StraRe und Feld-/Wald-/Wirtschaftsweg Ende der Christoph-Buchen-StraRe (Schranke) umgestalten um C 826 148.680
Langendorf Johann-Reis-StraRe instandsetzen Durchlassigkeit fir den Radverkehr herzustellen
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MaRBnahme Lange der Grobkosten
Nummer Ortschaft / Stadtteil StraRe Lage Beschreibung MaRnahmentyp Erlauterung Prioritat: MaRBnahme [€]
[m]
85 Leopold-Kell- zw. FriedrichsstraRe und Grol3e Sonstige MaRnahmen (siehe Benutzungspflicht des getrennten bzw. gemeinsamen Geh- und K 458
WSF-Innenstadt StralRe DeichstralRe Beschreibung) Radwegs entfernen
Die Zustandigkeit fir den gesamten Rundweg um den See liegt
86 . . . C 3.467 520.050
Reichardtswerben Rundweg GroRkaynaer See Rekonstruktion des Radweges bei der Stadt Braunsbedra
Feld-/Wald-/Wirtschaftsweg Ausbau im Zuge des geplanten interkommunalen
87 - . . . B 2.054 369.720
Langendorf Nessaer Weg Ko6Rlitz-Wiedebach - Nessa instandsetzen Gewerbegebiets
88 Am Rekonstruktion der A 190 34.200
WSF-West Birkenwaldchen |zw. Beuditzstralle und Saaleradweg Fahrbahnoberflache
westseitig Gehweg (ggf. Geh- und Radweg) errichten, um
89 zw. Erich-Lattermann-StralRe und Ernst- [Sonstige MalRnahmen (siehe Grundschulkindern einen durchgangig sicheren Schulweg zu C 301
WSF-Innenstadt Lassalleweg Kletter-StraRe Beschreibung) ermoglichen
90 . . . . . C 321
WSF-Stid K 2584 zw. Kathe-Kollwitz-Stralle und Stidring |Bau eines neuen Radweges
vorhandener straRenbegleitender Weg verbreitern und fiir den
91 zw. Slidring und Ortseingang Radverkehr freigeben, Ende des Radwegs gesichert in C 285 42.750
WSF-Siid K 2584 Langendorf Rekonstruktion des Radweges Mischverkehr tiberfiihren
93 zw. Eingang Goethegymnasium und K 39
WSF-Innenstadt Am Kloster Saalstralle Einrichtung einer Fahrradstrale
93 GroRe K 743
WSF-Innenstadt Deichstralie zw. Niemollerplatz und Beuditzstrale |Einrichtung einer Fahrradstrale
Zeitzer StralRe (B 87) Hohe Feldweg an
94 . . . C - 30.000
WSF-Siid B 87 Kaserne und Max-Planck-StraRe Bau einer Querungshilfe
95 Feld-/Wald-/Wirtschaftsweg c 345 62.100
Markwerben An der Fahre zw. Uichteritzer StraRe und Saale instandsetzen '
zw. Markwerben und Weg nach Feld-/Wald-/Wirtschaftsweg
96 . ) C 418 75.240
Markwerben Salpeterhiitte Storkau instandsetzen
zwischen Pflaumenbaumhohle und vorhandenen Gehweg ausbauen und stadtauswarts bis zur
97 . R A 300 150.000
Langendorf Bahnhofsweg Bau eines neuen Radweges Pflaumenbaumhohle verlangern
98 Rekonstruktion der c 384 69.120
Uichteritz Uichteritzer Weg |zw. Uichteritz und Lobitzsch Fahrbahnoberflache '
Verlangerung Ernst-Thalmann-Strale
99 . . . . B 1.166 583.000
Reichardtswerben Richtung RoBbach Bau eines neuen Radweges Vorhandenes Wegeflurstiick (42/2) nutzen
Markwerben, Verbindung zum neuen Radweg in der Vervollstdandigung des Radwegs nach Entscheidung tber
100 . . . . A 181 90.500
Uichteritz Saaleaue Bau eines neuen Radweges Hochwasserschutzdeich
101 Sonstige MaRnahmen (siehe K
Uichteritz Gosecker StralRe |westlicher Ortseingang Lobitzsch Beschreibung) Bau eines Pollers
102 C 3.046 1.523.000
GroRkorbetha K2170 zw. GroRkorbetha und Bdumchen Bau eines neuen Radweges priifen
103 GroRkorbetha K2174 sudl. Chemiestandort Leuna Rekonstruktion des Radweges C 786 117.900
zw. Diirrenberger StrafRe und nordl. SchlieRung der Liicke zw. den geplanten Mallnahmen Nr. 7 und
104 . . B 432 216.000
Wengelsdorf L 182 Ortseingang Bau eines neuen Radweges 53
ISUP GmbH Anlage 6, Seite 5
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Innenstadt

Nr. MaRnahmentyp Lage Beschreibung Prioritat
18  Radverkehrsfiihrung in Ortsdurchfahrt verbessern é\;\:-.azlei:nik und Kreisverkehr FriedrichstralRe/Langendorfer ?g&?gs;gi{:ggr%asrtli(éeézrb (a;itr)ml‘ESndG(-:(‘a rI;\’_al:jrf]a;\jh|r:{sat(rjthifeegl;sb;)ari(zi]cseeritig, an Engstellen Piktogrammspur, durchgehend C
19  Bau eines neuen Radweges |Z:\/r\i/ég'r?(i;w:ttzEté?ﬁ:ul;:gug:ifé?r':gzr Trassenferner Verlauf Nahe GreilRlaufbach und hinter Gewerbegebiet priifen (Details s. Anlage 7) B
20  Markierung eines Radfahrstreifens zw. BeuditzstralRe und Kreisverkehr B 87 Er;t(;gg;Jsr;?er;:ﬁfz;sgi.bg;esg;suag{)Kreisverkehr und Grunstreifen in Mittellage; Markierung eines beidseitigen B
21 Radverkehrsfiihrung in Ortsdurchfahrt verbessern  zw. Beuditzstralde und Leopold-Kell-StralRe Details vgl. Anlage 7 A
22  Radverkehrsfiihrung in Ortsdurchfahrt verbessern  zw. Leopold-Kell-Strale und Kreisverkehr Niemdllerplatz A
23  Radverkehrsfiihrung am Knoten verbessern Knoten L 206 / BeuditzstralRe Details s. Anlage 7 A
29 Radverkehrsfiihrung am Knoten verbessern Knoten L 206 / Leopold-Kell-Stralte Details s. Anlage 7 A
30 Radverkehrsflihrung in Ortsdurchfahrt verbessern  zw. Schlof3gasse und Walter-Schade-Stralte Fahrbahn auf Flache stdlich erweitern; bergauf Radfahrstreifen, bergab Schutzstreifen markieren B
31 Markierung eines Schutzstreifens zw. SchloRgasse und Grol3e Burgstralle Einseitiger Schutzstreifen bergauf B
32  Freigabe fir Radverkehr zw. Zeitzer Strale und NikolaistralRe EinbahnstralRe in Gegenrichtung fiir den Radverkehr freigeben, dazu Parkplatze entfernen B
33  Anordnung Tempo 30 zw. Kreisverkehr B 87 und Georgenbergstralle K
34  Freigabe fir Radverkehr Bereich Markt Elijl:tﬁgzz‘:]r:trf:rsig hGeerngejgtriecilhet:]mg freigeben oder Fihrung im Seitenraum verbessern, um eine Verbindung B
35 Radverkehrsfiihrung in Ortsdurchfahrt verbessern  Ortseingang bis Hohe Stral3e / Altenheim Bau eines Radwegs priifen (Details s. Anlage 7) B
37  Freigabe fir Radverkehr Bereich Busbahnhof Gehweg fiir Radverkehr freigeben, um durchgangige Verbindung Bahnhof - Markt zu ermdéglichen K
38  Freigabe fur Radverkehr zw. Parkplatz / Park und Pfennigbriicke Gegenrichtung mit Schutzstreifen markieren K
39 Radverkehrsflihrung in Ortsdurchfahrt verbessern  zw. Friedrichsstralle und Kleine Deichstralie sgrise}ier: Iseaffg:rg;s_in; dsgcll(ijcwh:gstrert;h(rg:tnac?I)SiTg?(zﬁli:gez;r;merstrar&e entfernen, Bau eines A
40 Radverkehrsfiihrung in Ortsdurchfahrt verbessern  zw. Friedrichsstrae und Einfahrt Goethegymnasium Gegenrichtung Radweg im Seitenraum einrichten (Details s. Anlage 7) A
65 Sonstige Malnahmen (siehe Beschreibung) Grol3e Briicke Um-/Neubau der Briicke bereits in Planung A
81  Rekonstruktion der Fahrbahnoberflache zw. Zeitzer Stral3e bis Bergschule Teilasphaltierung am Fahrbahnrand und Instandstezung der Gehwegoberflache C
85  Sonstige MaRnahmen (siehe Beschreibung) zw. Friedrichsstrae und GroRRe Deichstralle Benutzungspflicht des getrennten bzw. gemeinsamen Geh- und Radwegs entfernen K
89  Sonstige MalRnahmen (siehe Beschreibung) zw. Erich-Lattermann-Strae und Ernst-Kletter-Stralie \év;s]:tjsh?vl;lg iegrrﬁgg(&%féfeh' und Radweg) errichten, um Grundschulkindern einen durchgangig sicheren C
92  Einrichtung einer Fahrradstralle zw. Eingang Goethegymnasium und Saalstral3e K
93  Einrichtung einer FahrradstralRe zw. Niemollerplatz und Beuditzstralle K
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Neustadt / Ost / Kugelberg
’ : Legende

Radverkehrsnetz
Radverkehrsnetz Alltagsradverkehr

Alltagsnetz Kategorie AR/IR |l

Priorisierung

Hintergrundfarbe der
Alltagsnetz Kategorie AR/IR 111

MaRnahmennummer
Alltagsnetz Kategorie AR/IR IV

kurzfristig

Radtouristisches Netz
=== Jberregionale und regionale Radroute (Bestand)

@ PrioA
Prio B

]

Touristische Route (sonstige)

neue touristische Route oder neuer Verlauf
bestehender Route

# ® Verlegung der touristischen Route geplant

® PrioC

L]

Radverkehrsanlage / Fihrungsform

" Radverkehrsanlage vorhanden

=== Radverkehrsanlage vorhanden
W selbststandige Radverkehrsanlage vorhanden
“™ Fahrbahnfiihrung + alternative Fiihrung vorhanden

Fahrbahnfiihrung + alternative Fihrung vorhanden

o

»  Einrichtungsfiihrung

» Einbahnstrale Gegenrichtung frei

Merseburger Strape

Maflnahme an Streckenabschnitt
== Bau eines Radwegs (auRerorts)

sias Oberflache instandsetzen

0 o
Radverkehrsfiihrung in Ortsdurchfahrt verbessern

7/

\Q
"™ Bau eines Radwegs priifen oder sonstige Maknahme

4
MaRnahmen-Punkte
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Neustadt / Ost / Kugelberg

Nr. MaRnahmentyp Lage Beschreibung Prioritat
Bau eines neuen Radweges zw. Am Tschirnhiigel Richtung Litzen B
Bau eines neuen Radweges zw. Burgwerbener Stralle und Heuweg Center C

30 Radverkehrsflihrung in Ortsdurchfahrt verbessern  zw. Schlof3gasse und Walter-Schade-Stralte Fahrbahn auf Flache stdlich erweitern; bergauf Radfahrstreifen, bergab Schutzstreifen markieren B

35 Radverkehrsfuhrung in Ortsdurchfahrt verbessern  Ortseingang bis Hohe Straf3e / Altenheim Bau eines Radwegs prifen (Details s. Anlage 7) B

36  Bau eines neuen Radweges Ortseingang bis Am Tschirnhtigel teilweise als strallenbegleitend, teilweise Ausbau unbefestigter Weg B

59  Rekonstruktion der Fahrbahnoberflache zw. Zeitzer Straflte und Karl-Marx-Siedlung C

65 Sonstige Malnahmen (siehe Beschreibung) Grole Briicke Um-/Neubau der Briicke bereits in Planung A

66  Radverkehrsfiihrung am Knoten verbessern Kreuzung Merseburger Stralle / Zum Bahnhof Querungsmadglichkeit schaffen, in Abhangigkeit von Brickenumbau A

67 Radverkehrsfihrung am Knoten verbessern Kreuzung Merseburger StralRe / Markwerbener Strafle (L 206)  Querungsmdglichkeit schaffen, Bordabsenkung oder Fuhrung auf Fahrbahn in Unterfiihrung verbessern A

68 Bau eines neuen Radweges zw. Tagewerbener Strale und Heuweg A
Saalestadt Radverkehrskonzept ISUP Ingenleurbilro fi
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West / Sud

Priorisierung
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Legende

Radverkehrsnetz
Radverkehrsnetz Alltagsradverkehr

Alltagsnetz Kategorie AR/IR |1
Alltagsnetz Kategorie AR/IR [l1
Alltagsnetz Kategorie AR/IR IV

Radtouristisches Netz
=== (Jberregionale und regionale Radroute (Bestand)
Touristische Route (sonstige)

s= neue touristische Route oder neuer Verlauf
bestehender Route

# ® Verlegung der touristischen Route geplant

Radverkehrsanlage / Fiihrungsform
" Radverkehrsanlage vorhanden
=== Radverkehrsanlage vorhanden
W selbststéandige Radverkehrsanlage vorhanden
=™ Fahrbahnfiihrung + alternative Fiihrung vorhanden
— = Fahrbahnfiihrung + alternative Fiihrung vorhanden
»  Einrichtungsfiihrung

2 EinbahnstraBe Gegenrichtung frei

Manahme an Streckenabschnitt

== Bau eines Radwegs (auRerorts)

ssas Oberflache instandsetzen

% Radverkehrsfiihrung in Ortsdurchfahrt verbessern
"™ Bau eines Radwegs priifen oder sonstige Maknahme

Manahmen-Punkte

MafRnahmen-Punkte
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West / Sud

Nr. MaRnahmentyp Lage Beschreibung Prioritat

1 Bau eines neuen Radweges Weilenfels - Leilling C
Bau einer Briicke Querung Bahnstrecke Im Zuge des Neubaus des Haltepunkts WSF-West Bau einer Geh- und Radwegbriicke priifen C
Bau eines neuen Radweges Kaserne Richtung Auffahrt B 91 WSF-Sud C
Neuer Radweg bereits in Planung/Bau zw. Langendorfer Stra3e und Paul-Rosenkranz-Stralle Radweg bereits in Planung K

17  Bau eines neuen Radweges zw. Kirschweg und Zufahrt Klinik Bau eines Radweg auf Griinstreifen (Klinikseite) als Ankniipfung an Malinahme 2 C

18 Radverkehrsfiihrung in Ortsdurchfahrt verbessern é\;\;.azinik und Kreisverkehr FriedrichstralRe/Langendorfer _?ggltggségfirggg?;igeézrb :it:]eESncézrl}?_aj:\zhésatgw’:gsb;jgfseeritig, an Engstellen Piktogrammspur, durchgehend c

24  Radverkehrsfiihrung am Knoten verbessern Knoten Beuditzstralie / Kirschweg Umbau des Knotens bereits in Planung K

25  Sonstige MalRnahmen (siehe Beschreibung) zw. Kirschweg und Johannes-R.-Becher-Stralte Benutzungspflicht des Radwegs aufheben, stattdessen mit Sinnbild Fahrrad markieren K

26  Feld-/Wald-/Wirtschaftsweg instandsetzen zw. Fahrbriicke und Beuditz-Vorstadt B

41  Rekonstruktion der Fahrbahnoberflache zw. Freibad und Langendorfer Stralle Oberflache naturschutzvertraglich instandsetzen (wassergebundene Deckschicht) B

60 Bau eines neuen Radweges Max-Planck-Stral3e bis Zeitzer Stralle C

61  Feld-/Wald-/Wirtschaftsweg instandsetzen zw. B91und A9 C

73  Feld-/Wald-/Wirtschaftsweg instandsetzen Feldweg 6stlich Bundeswehrgelande C

74  Rekonstruktion der Fahrbahnoberflache Abschnitt Kompostwerk C

80 Rekonstruktion der Fahrbahnoberflache zw. Beuditzstral’e und (mindestens) bis Grundschule Teilasphaltierung am Fahrbahnrand C

88  Rekonstruktion der Fahrbahnoberflache zw. BeuditzstraRe und Saaleradweg A

90 Bau eines neuen Radweges zw. Kathe-Kollwitz-Stralle und Siidring B

91  Rekonstruktion des Radweges zw. Sidring und Ortseingang Langendorf ;Zg?gggﬁ?fmgg&\?:rbkialfggggﬁgygre]g verbreitern und fiir den Radverkehr freigeben, Ende des Radwegs C

94  Bau einer Querungshilfe f/le;;z_grlasntcr:if}gtr(:fe?) Hoéhe Feldweg an Kaserne und c
Saalestadt Radverkehrskonzept ISUP Ingenleurbilro fi
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Legende
Radverkehrsnetz
Radverkehrsnetz Alltagsradverkehr
Alltagsnetz Kategorie AR/IR IlI
Alltagsnetz Kategorie AR/IR IV

Radtouristisches Netz
Uberregionale und regionale Radroute (Bestand)

C,f@

Touristische Route (sonstige)

neue touristische Route oder neuer Verlauf
bestehender Route

\
\ o w 5 Verlegung der touristischen Route geplant

2@'%/.

Radverkehrsanlage / Fihrungsform
~ Radverkehrsanlage vorhanden
. Radverkehrsanlage vorhanden
& m selbststéandige Radverkehrsanlage vorhanden
Fahrbahnfuhrung + alternative Flihrung vorhanden
Fahrbahnfuhrung + alternative Flihrung vorhanden
»  Einrichtungsfiihrung
» EinbahnstraBe Gegenrichtung frei

Maflnahme an Streckenabschnitt
= Bau eines Radwegs (aulerorts)
+u1a Oberflache instandsetzen

#4 Radverkehrsfiihrung in Ortsdurchfahrt verbessern

Birkenhang
= == Bau eines Radwegs priifen oder sonstige Malnahme

MaRnahmen-Punkte

Malnahmen-Punkte

Sorbep, aue

Prioritat

Nr. MaBnahmentyp

Lage

Beschreibung

11 Bau eines neuen Radweges

Ortsausgang Borau Richtung Zorbau

MafRnahme liegt auf Stadtgrenze und betrifft die Stadt Litzen; stellt einen Liickenschluss dar; priifen ob B
noch bestehender Damm der alten Briicke genutzt werden kann

Abschnitt bei Autowaschpark

Lickenschluss durch Verlangerung Radweg durch Verbreiterung des Gehwegs auf Grinflache

16  Radverkehrsfilhrung in Ortsdurchfahrt verbessern

72  Bau einer Querungshilfe

Auffahrt B 91 /L 189

O|0|w

73  Feld-/Wald-/Wirtschaftsweg instandsetzen

Feldweg 6stlich Bundeswehrgelande

Saalestadt

WEIBENFELS

Radverkehrskonzept
Mapnahmensteckbrief
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Burgwerben
Priorisierung e §<§ \\ :\ Legende
Hintergrundfarbe der 5\'\*\1‘5“a 3 i : SChkOne’weg M ;' |" ?‘D ; I’ Radverkehrsnetz
Mafinahmennummer Béckerg’&ss‘é" . !"—'“’"""'l L-._-.—: : _§ 5 j - ,// Radverkehrsnetz Alltagsradverkehr
kurzfristig ‘% i I $ f'%s% _______________ Alitagsnetz Kategorie AR/IR I
® PrioA § ,. l & % N Alltagsnetz Kategorie AR/IR 111
® PrioB , l Alitagsnetz Kategorie AR/IR IV
@& PrioC [ I )
___________ _ _,' "' f@_ Radtouristisches Netz
__' ________ J: é é == Uberregionale und regionale Radroute (Bestand)
Schkortelbach ',\ _— ——’\\ g g\o Touristische Route (sonstige)
1 S Y K SE G%’S’o s heue touristische Route oder neuer Verlauf
\ S \ bestehender Route
“) w 5 Verlegung der touristischen Route geplant
{
“ Radverkehrsanlage / Fihrungsform
% " Radverkehrsanlage vorhanden
\‘- === Radverkehrsanlage vorhanden
\‘\ W selbststéandige Radverkehrsanlage vorhanden
“™ Fahrbahnfiihrung + alternative Fiihrung vorhanden
.= Fahrbahnfiihrung + alternative Flihrung vorhanden
» EinbahnstraBe Gegenrichtung frei
MaRnahme an Streckenabschnitt
= Bau eines Radwegs (aulerorts)
+u1a Oberflache instandsetzen
e RALAN #4 Radverkehrsfiihrung in Ortsdurchfahrt verbessern
o > = == Bau eines Radwegs priifen oder sonstige Malnahme
o
S
N
,\Q\ P a\)‘)\g‘.trafse
0 AT 0,5
Nr. MaBnahmentyp Beschreibung Prioritat
13  Bau eines neuen Radweges priifen Burgwerben - Kriechau B
ISUP Ingenieurbiiro Ji-l
fiir Systemberatung und Planung GmbH £
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GrofRkorbetha

OF —
Priorisierung L'-Q} /// % Legende
& %\ / 8 To\\\N\ 1zef \Wes
Hintergrundfarbe der  z 70 ‘%4 . / %n Radverkehrsnetz
MaRnahmennummer % ? l/ “;%: Radverkehrsnetz Alltagsradverkehr
. L~
kurzfristig \\\\ ® Alltagsnetz Kategorie AR/IR Il
@& PriocA / \\ Alltagsnetz Kategorie AR/IR llI
Prio B /l Alltagsnetz Kategorie AR/IR IV
S
A\~ = Radtouristisches Netz
/l == Uberregionale und regionale Radroute (Bestand)
.'\~._:/ // Touristische Route (sonstige)
~u I ~eu /
Y 3 iy - — V/
.' = \\, P — // Radverkehrsanlage / Fiihrungsform
1)

"7 Radverkehrsanlage vorhanden

MaRnahme an Streckenabschnitt

29onS JoBangaseN

= Bau eines Radwegs (auRerorts)

§ Friedensst,a Be

Oberflache instandsetzen

Ak

= = Bau eines Radwegs prifen oder sonstige Malnahme

MaRnahmen-Punkte

MaRnahmen-Punkte

S

Bothfelder Strarse
S Srreenre,

e

=7
{
°!
5

0,5 1 km )43

Nr. MaBnahmentyp Lage Beschreibung Prioritat
7 Bau eines neuen Radweges zw. Ortsausgang GrofRRkorbetha und Abzweig K 2175 B
63  Feld-/Wald-/Wirtschaftsweg instandsetzen zw. Schkortleben (Autobahnbriicke) und Friedhof B
64  Rekonstruktion der Fahrbahnoberflache Bereich Ortsausgang Grol3korbetha Cc
71 Freigabe fiir Radverkehr Bf Grol3korbetha bis Doktor-Scheele-Strale K
102 Bau eines neuen Radweges priifen zw. GroRRkorbetha und Baumchen C
103 Rekonstruktion des Radweges stdl. Chemiestandort Leuna C
Saalestadt Radverkehrskonzept ISUP Ingenleurbilro fs?ﬁ
fiir Systemberatung und Planung GmbH
WEIBENFELS  Mapnahmensteckbrief isbetamnini o



Langendorf

Priorisierung

N & Legende
7\ 3 &
Hintergrundfarbe der g \‘ l‘? sig, 90 F F 20000 e z%“ Radverkehrsnetz
0} I/
Malinahmennummer \ % qo)(? Radverkehrsnetz Alltagsradverkehr
kurzfristig ; \ K P Alltagsnetz Kategorie AR/IR I
® PrioA ) \ g~ % Alitagsnetz Kategorie AR/IR 1II
. * 1 1 6
® PrioB ‘ L-.." g Alltagsnetz Kategorie AR/IR IV
® PrioC 4 @
rio ] /‘.‘\%) —& &;’ o
\;@*“ : . 8 L - f’; S Radtouristisches Netz
e ! ° . ! *' 2 == Uberregionale und regionale Radroute (Bestand)
Ahornweg | o ! ot ;
] 2 % ! P Touristische Route (sonstige)
Wi”ter/ ; 1 @ s < - =g “‘5:'1‘.'-“?"-‘ o neue touristische Route oder neuer Verlauf
78 ! J L TP L N e
| S ¥ E—-- bestehender Route
@ } w 5 Verlegung der touristischen Route geplant
\5@ SLp itz@rl/y 2 '
S Y 3 & Radverkehrsanlage / Fiihrungsform
> ¥ kSi
A} (o™ =
§ Qod° 3 il 3 ™ Radverkehrsanlage vorhanden
W\ 1 @
%e&“a 13\0‘\ E»;‘) Fahrbahnfuhrung + alternative Flihrung vorhanden
@
: #  Einrichtungsfiihrung
3 T
gf ""‘“""“'\ Maflnahme an Streckenabschnitt
=|
é——"é;‘ \ / - Bau eines Radwegs (aulerorts)
J s
o \ ye ...s Oberflache instandsetzen
£ i 7
?065 4._;4,“-" \\/</_ = == Bau eines Radwegs priifen oder sonstige Malnahme
& Nessab PR MaRnahmen-Punkte
W L °d
e T T LI T E P T Y r T AT MaRnahmen-Punkte
\
\
= c’} T . —
g & Y \ -~ il
0« 0,5 1 km hry, e
?S\‘ Of %"-.‘-_n\’_..—-——"‘.
Nr. MaBnahmentyp Lage Beschreibung Prioritat
42  Rekonstruktion der Fahrbahnoberflache ab Ortsausgang Langendorf B
43  Feld-/Wald-/Wirtschaftsweg instandsetzen Feldweg Langendorf Richtung Prittitz C
62  Feld-/Wald-/Wirtschaftsweg instandsetzen zw. Johann-Reis-StralRe und Aupitzer Weg C
84  Feld-/Wald-/Wirtschaftsweg instandsetzen zw. Christoph-Buchen-Strale und Johann-Reis-Stralle Egrdzistzr”g:rlstoph-Buchen-StraBe (Schranke) umgestalten um Durchlassigkeit fur den Radverkehr C
87  Feld-/Wald-/Wirtschaftsweg instandsetzen KoRlitz-Wiedebach - Nessa Ausbau im Zuge des geplanten interkommunalen Gewerbegebiets B
97  Bau eines neuen Radweges zwischen Pflaumenbaumhohle und Bahnhofsweg vorhandenen Gehweg ausbauen und stadtauswarts bis zur Pflaumenbaumhohle verlangern A
Saalestadt Radverkehrskonzept ISUP Ingenleurbiiro o
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Leifling

Priorisierung

Hintergrundfarbe der

MaRnahmennummer
kurzfristig
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@ PrioB
S
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Legende

Radverkehrsnetz
Radverkehrsnetz Alltagsradverkehr
Alltagsnetz Kategorie AR/IR Il

Alltagsnetz Kategorie AR/IR IV

Radtouristisches Netz

== Uberregionale und regionale Radroute (Bestand)

caae \@* Touristische Route (sonstige)
BUChenweg > .« Neue touristische Route oder neuer Verlauf
:/ bestehender Route
:’ w 5 Verlegung der touristischen Route geplant
Ahornweg I
I
z b Radverkehrsanlage / Flihrungsform
& ) '
3 ) 6&39“ ] 9 "7 Radverkehrsanlage vorhanden
e \(\{“\(\9 H «\‘\oh\e : 6(,‘!!
% g : \6\«’1’ ¥ selbststéandige Radverkehrsanlage vorhanden
e - @
Y\‘“\“g \\ e \Z@Q Fahrbahnfuhrung + alternative Fliihrung vorhanden
\ of «5’&(3‘1’6.4-
SchonbuRles= S Mafinahme an Streckenabschnitt
= " 2
@ - \ Naturleti® % - Bau eines Radwegs (aulerorts)
D i [}
3 AN — s +.us Oberflache instandsetzen
N \\ )
% oe® = == Bau eines Radwegs priifen oder sonstige Malnahme
MaRnahmen-Punkte
T~
\\’Q «"; Mafnahmen-Punkte
3
i|
Kfj[s
chbacb
\ -
\ i
8 Franzog A
P, ent; H
5 9 K ]
N
\ 2
\\
0 \ 0,5 1 km
Nr. MaBnahmentyp Lage Beschreibung Prioritat
3 Bau eines neuen Radweges Leillling (Abzweig K 2583) Richtung Plennschiitz C
26  Feld-/Wald-/Wirtschaftsweg instandsetzen zw. Fahrbriicke und Beuditz-Vorstadt B
44  Feld-/Wald-/Wirtschaftsweg instandsetzen Feldweg zw. Rédgen und Possenhainer Weg C
Saalestadt Radverkehrskonzept ISUP Ingenleurbiiro o
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Markwerben

Priorisierung

Hintergrundfarbe der

e . Legende
\ [ S——— -
1
“ ! Radverkehrsnetz
Mafnahmennummer i | Radverkehrsnetz Alltagsradverkehr
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Nr. MaBnahmentyp Lage Beschreibung Prioritat
14 Anordnung Tempo 70 Markwerben - WSF K
15  Anordnung Tempo 70 Markwerben - Uichteritz K
27  Neuer Radweg bereits in Planung/Bau zw. An der Fahre und Uichteritz bituminéser Ausbau zu Radweg /landwirtschaftl. Weg bereits in Planung K
28  Rekonstruktion der Fahrbahnoberflache zw. Weillenfels und An der Fahre A
49  Feld-/Wald-/Wirtschaftsweg instandsetzen Feldweg zw. Storkau und B 176 C
78  Feld-/Wald-/Wirtschaftsweg instandsetzen zw. Uichteritz und Storkau C
95  Feld-/Wald-/Wirtschaftsweg instandsetzen zw. Uichteritzer Stralle und Saale C
96  Feld-/Wald-/Wirtschaftsweg instandsetzen zw. Markwerben und Weg nach Storkau C
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Nr. MaBnahmentyp Lage Beschreibung Prioritat
50 Feld-/Wald-/Wirtschaftsweg instandsetzen zw. Thomas-Mintzer-Weg und von-Seydlitz-Stralle (K 2169) A
51  Feld-/Wald-/Wirtschaftsweg instandsetzen Weg am Sportplatz Reichardtswerben
52  Feld-/Wald-/Wirtschaftsweg instandsetzen Feldweg parallel zu B 91 zw. Baumchen und Leuna A
82  Bau eines neuen Radweges Nord-Westlicher Ortseingang Reichardtswerben B
83  Feld-/Wald-/Wirtschaftsweg instandsetzen é?gg&;gzzgarfgigger Weg zw. Baumchen (aus Ri. Autohof) bis C
86  Rekonstruktion des Radweges Rundweg GrolRkaynaer See Die Zustandigkeit fir den gesamten Rundweg um den See liegt bei der Stadt Braunsbedra C
99  Bau eines neuen Radweges Verlangerung Ernst-Thalmann-Strale Richtung RolRbach Vorhandenes Wegeflurstiick (42/2) nutzen B
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Nr. MaBnahmentyp Lage Beschreibung Prioritat
13  Bau eines neuen Radweges priifen Burgwerben - Kriechau B
58 Rekonstruktion der Fahrbahnoberflache zw. L 182 (Weilenfelser Stralle) und Ortsausgang B
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Nr. MaBnahmentyp Lage Beschreibung Prioritat
12  Bau eines neuen Radweges Pettstatt Richtung Braunsbedra C
45  Rekonstruktion der Fahrbahnoberflache Ortsdurchfahrt Pettstadt C
46  Feld-/Wald-/Wirtschaftsweg instandsetzen zw. B 176 und Kreisgrenze Ausbau des Weges bereits in Planung (B-Plan Nr. 42 Anbindung B 176 Rof3bach) K
47  Bau eines neuen Radweges zw. Ziegelei und Stadtgrenze C
48  Feld-/Wald-/Wirtschaftsweg instandsetzen Feldwege zw. Obschiitz und Pettstadt C
49  Feld-/Wald-/Wirtschaftsweg instandsetzen Feldweg zw. Storkau und B 176 C
78  Feld-/Wald-/Wirtschaftsweg instandsetzen zw. Uichteritz und Storkau C
79  Rekonstruktion der Fahrbahnoberflache OD Storkau C
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Nr. MaBnahmentyp Lage Beschreibung Prioritat
9 Bau eines neuen Radweges zw. Weg zum Wasserturm und Bahnradweg A
10 Freigabe fir Radverkehr 2w. Stadtweg und Weg zum Steinbergsanger P_rufen, ob Offnung des privaten Weges fiir Radverkehr méglich; zur Optimierung der Hauptverbindung c
Richtung Leuna/Merseburg
51  Feld-/Wald-/Wirtschaftsweg instandsetzen Weg am Sportplatz Reichardtswerben A
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Nr. MaBnahmentyp Lage Beschreibung Prioritat
15  Anordnung Tempo 70 Markwerben - Uichteritz K
26  Feld-/Wald-/Wirtschaftsweg instandsetzen zw. Fahrbriicke und Beuditz-Vorstadt B
27  Neuer Radweg bereits in Planung/Bau zw. An der Fahre und Uichteritz bitumindser Ausbau zu Radweg /landwirtschaftl. Weg bereits in Planung K
69  Feld-/Wald-/Wirtschaftsweg instandsetzen 2w, Uichteritz und Markréhlitz Ausbau <_jes Weges nur bei Fortfiilhrung auf Markréhlitzer Gemarkung, Abstimmung mit Gemeinde Goseck c
erforderlich
75  Freigabe fir Radverkehr Weg Lobitzsch - Leiling, nérdlich der Fahrbriicke K
76  Freigabe fir Radverkehr Weg am Rohlitzbach zw. Uichteritz und Markréhlitz K
77  Feld-/Wald-/Wirtschaftsweg instandsetzen Weg am Rohlitzbach ab OD Uichteritz Richtung Markrohlitz C
78  Feld-/Wald-/Wirtschaftsweg instandsetzen zw. Uichteritz und Storkau C
98  Rekonstruktion der Fahrbahnoberflache zw. Uichteritz und Lobitzsch C
100 Bau eines neuen Radweges Verbindung zum neuen Radweg in der Saaleaue Vervollstandigung des Radwegs nach Entscheidung tiber Hochwasserschutzdeich A
101  Sonstige MaBnahmen (siehe Beschreibung) westlicher Ortseingang Lobitzsch Bau eines Pollers K
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Nr. MaBnahmentyp Lage Beschreibung Prioritat
7 Bau eines neuen Radweges zw. Ortsausgang GrofRRkorbetha und Abzweig K 2175 B
53 Bau eines neuen Radweges Ortsausgang Grol3korbetha Richtung Leuna Umsetzung langfristig anstreben B
54  Feld-/Wald-/Wirtschaftsweg instandsetzen Wengelsdorf Richtung Spergau C
55  Feld-/Wald-/Wirtschaftsweg instandsetzen Wengelsdorf Richtung GroR3korbetha B
56  Rekonstruktion der Fahrbahnoberflache Wengelsdorf Bereich Sportplatz C
57  Rekonstruktion der Fahrbahnoberflache Ortsdurchfahrt Kraf3lau C
70  Freigabe fir Radverkehr Abzweig Windmuhle Wengelsdorf von Stden kommend Weg bereits flr Radverkehr freigegeben K
104 Bau eines neuen Radweges zw. Durrenberger Strae und nérdl. Ortseingang SchlieBung der Licke zw. den geplanten MaRnahmen Nr. 7 und 53 B
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Anlage 7:
Vereinfachte Vorplanung
ausgewahlter Mafnahmen
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Erlduterungen zur vereinfachten Vorplanung

Aus dem erarbeiteten Mafnahmenkatalog wurden MaBnahmen entlang von 4
Streckenabschnitten und 5 Knoten ausgewdhlt, um deren Umsetzung mittels einer
vereinfachten Vorplanung zu prifen. Im Folgenden werden flr die bearbeiteten
Knoten oder Streckenabschnitte mdgliche Lésungsansatze abgewogen und das
Ergebnis in Form eines Lageplans und Querschnittszeichnungen dargestellt.

1. Knoten BeuditzstraBe / FriedrichsstraBe / Am Kloster (Mafnahme 23, 40)

Mit der aktuellen Gestaltung der Kreuzung ist es nicht moéglich mit dem Fahrrad
von der Beuditzstrape kommend regelgerecht in die Strae Am Kloster zu fahren.
Damit kénnen das Goethe-Gymnasium und die Innenstadt nicht auf direktem Weg
erreicht werden.

Vorgeschlagen wird eine fahrbahnnahe Fihrung (Empfehlung in ERA 2010,
Abschnitt 4.4) Gber den Knoten wie folgt:

= Schutzstreifenin der Beuditzstrafe bis in den Knotenbereich verlangern, mit
vorgezogener Haltelinie

= Radverkehrsfurt Uber Friedrichsstrafe markieren, moglichst mit
Roteinfarbung

= Gemeinsamer Geh- und Radweg Am Kloster bis Einfahrt Schulhof

= Ab Schulhof Fihrung auf Fahrbahn, Beginn einer Fahrradstrafe

Alternativ kann der Radverkehr bereits am Ende der Beuditzstraffe in den
Seitenraum geflihrt und gemeinsam mit dem Fufverkehr abgesetzt Uber eine
gemeinsame Furt gefiihrt werden. Diese Variante wird insbesondere auf Grund von
zu erwartenden Konflikten mit kreuzendem Fupverkehr (Bushaltestelle,
Querungsstellen) nicht empfohlen.

In Gegenrichtung soll der Radverkehr lber die Friedrichsstraf3e in die Leopold-Kell-
Strape gefuhrt werden (vgl. 2. und 3.).

Die Einrichtung einer Querungsmoglichkeit fir den Fupverkehr im sidlichen
Knotenarm wird in jedem Fall empfohlen. Bisher muss fir die Verbindung
Bushaltestelle - Schule (Am Kloster) drei Mal die StraPe gequert werden.
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2. Friedrichsstrape zw. Beuditzstraffe und Leopold-Kell-Strape (Mapnahme
21)

In der Friedrichsstrape ist derzeit keine Radverkehrsanlage vorhanden. Der
Radverkehr wird im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt.

Der Fokus der Betrachtung lag auf der Fahrtrichtung Nord um eine geeignete
Radverkehrsverbindung zwischen Am Kloster und Leopold-Kell-Strafe
herzustellen. Geprift wurde, ob eine Freigabe des westlichen Gehwegs flir den
Radverkehr in noérdliche Fahrtrichtung mdéglich ist. Diese Variante hat den Vorteil,
dass sie ohne Umbaumafnahmen (bei Mitnutzung der vorhandenen
FupBgdngerfurten) umsetzbar wdre. Die gesamte Gehwegbreite liegt Gberwiegend
im Bereich zwischen 2,50 und 2,90 m. Auf H6he der JiidenstrapPe ist eine Engstelle
mit 2,00 m Breite vorhanden. Die tatsachlich nutzbare Gehwegbreite wird durch
Sperrpfosten mit Kette um ca. 0,70 m verringert. Darlber hinaus wird eine
linksseitige Radverkehrsfihrung innerorts nicht empfohlen, da sie eine hdufige
Unfallursache darstellen (vgl. ERA 2010, Abschnitt 3.5). Insgesamt wird diese
Variante als nicht geeignet eingeschatzt.

Alternativ wurde eine Fihrung auf dem 6stlichen Gehweg gepruft. Dieser besitzt
durchgangig eine Breite von 4,50 - 4,90 m (abzuglich Sperrpfosten 3,80 - 4,20 m).
Daher kann dieser Weg als gemeinsamer Geh- und Radweg genutzt werden. Die
Herausforderung liegt darin eine gesichertes Linksabbiegen in die Leopold-Kell-
Strape zu ermdglichen, das wird unter Punkt 3 betrachtet.

3. Knoten Friedrichsstrafie / Leopold-Kell-Strape (Mafnahme 29)

Sollte der Radverkehr in der Friedrichsstrape wie in Punkt 2 beschrieben im
Seitenraum gefihrt werden, muss eine Linksabbiegemdglichkeit in die Leopold-
Kell-Strae geschaffen werden.

Vorgeschlagen wird die Einrichtung einer Radverkehrsfurt Gber die Judenstrape.
Dazu mussen auf der stdlichen Seite Pfosten mit Kette entfernt und der Bord
abgesenkt werden. Noérdlich muss ebenfalls der Bord abgesenkt und Teile der
Grinflache befestigt werden. Es wird empfohlen flr den linksabbiegenden
Radverkehr eine Fahrradschleuse einzurichten. Der linksabbiegende Radverkehr
erhalt gemeinsam mit dem linksabbiegenden Kfz-Verkehr grin. Dazu muss die
Haltelinie fUr den geradeausfahrenden Kfz-Verkehr (Fahrtrichtung Nord) hinter die
Aufstellflache fir den linksabbiegenden Radverkehr verlegt werden. Falls diese
Mafnahme eine aufwdandige Anpassung in die Schaltung der Lichtsignalanlage
erfordert, kann geprift werden, ob Ubergangsweise der Gehwegabschnitt
zwischen Judenstraf3e und Fupgangerfurt fir den Radverkehr freigegeben werden
kann. Die Gehwegbreite ist durch die vorhandenen Einbauten eingeschrankt,
aufgrund der kurzen Strecke als Ubergangsldsung aber vertretbar. Die Querung
erfolgt dann an der Fufgangerfurt.

Far die Weiterfihrung in der Leopold-Kell-Strafe wird empfohlen die
Benutzungspflicht des Radwegs aufzuheben. Der getrennte Geh- und Radweg
entspricht zwar die Mindestanforderungen, die Breite erflllt aber nicht die
Zielstandards nach ERA und die Qualitatsstandards des LRVN. Zukunftig soll
verdeutlicht werden, dass der Radverkehr sowohl den nicht-benutzungspflichtigen
Radweg im Seitenraum wie auch die Fahrbahn im Mischverkehr nutzen darf. Dazu
kénnen zu Beginn des nicht-benutzungspflichtigen Radwegs die Sinnbilder
~FupBganger” und ,,Radverkehr” als Markierung aufgebracht werden (VwV StVO,
Zu Absatz 4 Satz 3 und Satz 4, Ill.). Um einen sicheren Ubergang in den
Mischverkehr zu ermdglichen soll am Anfang der Leopold-Kell-Strafe ein
Schutzstreifen markiert werden, der nach ca. 20 m wieder aufgeldst wird.
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Im ndérdlichen Abschnitt zwischen Kreisverkehr und Werner-Klebb-Weg lasst die
geringe Breite des Strapenraums keine getrennte Radverkehrsfiihrung zu. Hier ist
nur eine Fihrung im Mischverkehr oder ein Verlauf abseits der Strafe mdglich. In
Lageplan 6¢ werden mégliche Verlaufe eines strapfenfernen Geh- und Radweg grob
skizziert. Beide Varianten miissen noch detailliert geprift werden, insbesondere
was die betroffenen privaten Grundstiicke betrifft. Zudem ist davon auszugehen,
dass weitere Belange (z. B. im Bereich des Bachlaufs) betroffen sind.

Generell ist zu prifen wie sich der Bau der Sidtangente (B 87) auf die
Verkehrsstrome auswirken wird und welche neuen Mdglichkeiten sich dadurch fir
die Strapenraumaufteilung der Langendorfer Straf3e ergeben.

Lageplane und Querschnitte

Im Folgenden werden ausgewdhlte Bereiche der oben beschriebenen
Untersuchungs-gebiete in Lagepldanen und Querschnitten detailliert dargestelit.

Vorangestellt wird eine Ubersichtskarte in der die Verortung der Lagepldne
ersichtlich wird.

1. Knoten Beuditzstrape / Friedrichsstrape / Am Kloster
Lageplan 1und Querschnitte A-A und B-B

2. Friedrichsstraffe zw. Beuditzstraffe und Leopold-Kell-Strape
Lageplan 2 und Querschnitt C-C

3. Knoten Friedrichsstrafe / Leopold-Kell-StraBe
Lageplan 3 und Querschnitte D-D und E-E

4. Beuditzstrafe
Lageplan 4a, 4b und Querschnitt F-F

5. Leipziger Straf3e zw. Fritz-Gerasch-Weg und Lassalleweg einschlieflich Knoten
Lagepldne 5a, 5b, 5¢ und Querschnitte G-G, H-H und I-I

6. Langendorfer Strafie
Lagepldne 64, 6b, 6¢ und Querschnitte J-J und K-K
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4. Beuditzstrape (Mapnahme 39)

In der Beuditzstrafe ist ein Schutzstreifen (Angebotsstreifen) fir den Radverkehr
vorhanden. Der slidliche Gehweg weif3t Engstellen auf, insbesondere im Bereich
der Zimmerstrafe. Dadurch weichen zu Fufgehende an den Engstellen auf die
Fahrbahn und damit in den Bereich des Schutzstreifens aus. Um diese
Gefahrensituation zu beheben, soll geprift werden, ob eine Verbreiterung des
Seitenraums madglich ist und ein getrennter oder gemeinsamer Geh- und Radweg
eingerichtet werden kann.

Betrachtet wurde der Abschnitt zwischen Beuditzschule und Friedrichsstrape. Die
Breite des Strafenraums ist ausreichend grof, um einen einseitigen gemeinsamen
Geh- und Radweg mit min. 2,50 m (und zusatzlichen 0,50 m Sicherheitsraum)
sowie eine Fahrbahnbreite von 3,50 bis zu 4,25 m zu ermdglichen. Die genannte
Engstelle an der Zimmerstraf3e kann durch eine grof3ere Verschwenkung des Geh-
und Radwegs aufgeldst werden (dargestellt in Lageplan 4b). Alternativ kann der
Seitenraum zu Lasten des leerstehenden Eckhauses aufgeweitet werden.

5. Leipziger Strafe zw. Fritz-Gerasch-Weg und Lassalleweg einschlieflich
Knoten (Mapnahme 35)

Auf diesem Abschnitt der Leipziger Strafe wird der Radverkehr im Mischverkehr
geflhrt.

Da die Fahrbahnbreite auf dem Uberwiegenden Teil der Strecke keine beidseitige
Markierungslésung zuldsst*, wurde geprift, ob ein einseitiger gemeinsamer Geh-
und Radweg im Zweirichtungsverkehr moglich ist.

Der  Abschnitt  befindet sich  innerorts, weshalb ein  einseitiger
Zweirichtungsradweqg grundsatzlich nicht empfohlen wird. Da der Gehweq auf der
Seite der Strape liegt, die nur vereinzelt bebaut ist, wird das Konfliktpotential als
gering und ein Zweirichtungsverkehr als vertretbar eingeschatzt. Im sddlichen
Abschnitt zwischen Fritz-Gerasch-Weg und John-Schehr-Wegq ist der vorhandene
Gehweg mit 2,70 - 3,00 m ausreichend breit bzw. sollte eine geringe Verbreiterung
einfach moglich sein. Im nérdlichen Abschnitt verengt sich der Gehweg im Bereich
der Gewerbegebdude auf 1,50 m. Hier ist zu prifen, ob eine Verbreiterung zu
Lasten des Gewerbegrundsticks maéglich ist. Sollte das nicht mdglich sein, wird
empfohlen zwischen den Querungsstellen im ndrdlichen Abschnitt einen
einseitigen Schutzstreifen einzurichten.

6. Langendorfer Strape (Mapnahme 19)

Um den Stadtteil Wei3enfels-Std und die Ortschaft Langendorf an das Zentrum
anzubinden, wird eine geeignete Radverkehrsfihrung entlang der Langendorfer
Strape (B 87) bendtigt. Da der Stra3enraum durch die Bebauung teilweise zu eng
ist, um eine Radverkehrsanlage zu ergdnzen, missen Abschnittsweise auch
Varianten abseits der Strafe gesucht werden.

Der stdliche Abschnitt (Abzweig nach Langendorf bis Werner-Klebb-Weg) ist die
Markierung eines einseitigen Schutzstreifens moglich. Auf der Gegenseite kann der
Gehweg zu Lasten des Grinstreifens verbreitert und fir den Radverkehr
freigegeben werden. Um die notwendigen Eingriffe in den Baumbestand méglichst
gering zu halten wird ein Wechsel der Fihrungsform auf Hoéhe des Haus Nummer
68 vorgeschlagen.

43 Die Fahrbahnbreite betragt auf Iangeren Abschnitten nur ca. 6,60 m, damit waren beidseitige Schutzstreifen nur mit
Mindestmap und schmaler Kernfahrbahn méglich.
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